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JORGE CUPEIRO Y FROI LAN GONZALEZ HAN DADO AL AUTOMOVILISMO 
ARGENTINO UNA INQUIETUD: EL CHEYITU. EL GRAN MAESTRO' Y EL 
JOVEN DISCIPULO HAN REVOLUCIONADO EL PANORAMA DE T.C, 










(Fabricados en lo Argentina 
bajo licencia de RtV, Italia j 


FABRICADOS EN ITALIA 


MÁDE IN U.S.A 


porque han sido fabricados 
bajo las normas más estrictas, 
y sometidos a los controles 
de precisión más avanzados. 


MARCAS QUE SON GARANTIA 
DE RENDIMIENTO 
Y SURTIDO COMPLETO 



http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 
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COVCKSION 1641 

franqueo pagado 

tj^b rr a üí;oucií4a, 
CONCESION N9 5230' 


RBGisrno fuoftedad 

TN TEÜLE CTU A'L, tí 2 


taba 1 ^ 7 " ,?„ ^ r. 7 T ■r. U T 1 , “ fl » 4 «™ lr >« 1 ™ » £ 

carreras”... Con el andar dri tlcmno ,« 1 , 1 ™ . f í*° <l ul¿;n insinuara qne “esas ya no eran 

ahora, ni Io s más vlc j 08 cultor ra ael antomovUismorn a J^* tDmb, ‘ ím ^ 0 T entendemos sinceramente qne 
dentro de un tono nostálgico de un tic judo leí»™ , M,e,,( '**daii las “baquet” V »i i G hacen, es 

camtbjo qne fue tan resistido. -icio convencidos plenamente de la eficacia de ese 

Ahora estarnas dentro de tina situación ienal o «..w—i.i. , „ 

necesidad de evolucionar dentro de un panorama sIcnmrr ámoHo'' Tv ** P rodaí ° cn «*» entonces. La 
como entonces se discuten, pero que terminaremos ! ! 1 ! oM, 8 a a Novaciones necesarias que 
í>re tienen «pita. En este «¿o,«SEJSo«¡™. Los Viejo* proverbios sien,- 

única verdad, ciara como una mafia..a de sol para muchos v ’ Cnt,íu ’ 0m0 " “ el de )a 

Cuando Marcos Ciani, cu el «lleudo dr 7 1 7 “* ** *t* otros, 

tor Valíant para sus participaciones en T<\ se y et ,ía ^ <n* Venado Tuerto, preparaba el Dodge con tno. 
cierto escepticismo el insultado. Luego atenuó* jww 0it,í,11<1a Cím , p ■ ^ eíiil decisión y se miraba con 
eicrto recelo a los excéptica^ pero tennfljiaron acei>+A^a i n anudónos— hicieron mirar con. 

«imple ensayo. Per© aquellos q ue creou en el fntui mvvmiüo* que todo no fría más allá <te un 
de otra manera trabajando afanosamente para u» ” lwstrQ automovilismo de carretera, lo vieron 

"■Ohevytá^ obra del Incansable Jo<só FroUán Gou “ ültl cercai ^o- Apareció entonces el ya famoso 
lefc, lo largó a la lucha mancomunado con las conrtiíti^ a v^ UI V 1 var ^ ñllíf “ dentro de un Chevro- 

alarmar la infiltración de cueTpT extraños Mt Y ? » 

/ar«n a desacreditar estas presencias. Pero (4 «Che™» , S “• fuoro " P°«*« *»» *l«e comen- 

rataban equivocados quienes lo apoyaban. Estaba 1 Ó ,, aew ' t " straba en las rata» y en las pistas, que no 
hasta que el triunfo logrado en Pergamino dibujó " eam011t ^ dentro de un piara do pruebas y ajustes, 
Ion tas horas de sueño alentando esperan/as. Pero , - eB '“ erada sonrisa en labios de quienes perdieron 

vivían (■] clima “revolucionario" wn lu actuación d/,, s,n íll?u *”’ ar resultado, ya loe aficionados 

Al^ugla y Víale del Cfrrril en Ja u Dos Ochanos*, 
induciendo cada uno nn Ford Falcon de 
fábrfrái. Butano® ya nadie m llamó a enga* 
nos y las míruílus de todos abue las que aruan 
el progreso están l'ifus en este nuevo hurízotile, 
No se trata d<? desvirtuar el verdadero espí¬ 
ritu del TO. No ¡yuede mv nadie derrotista 
en este terreno. Tampoco s© traía de despla* 
zumientos. Nadie buycíi eso. 

Se pretende simple mente buscar u na fór' 
muía que sa lve lo que comienza a agonizar 
por varios unoüvos, ! 7 no de ©il|s t qnkás yl 
iuás Importante, es la contlntildad de carre- 
ras y las pocas máquinas en condiciones de 
intervertir en las internas. S© les da muy poco 
i tempo para las rep^ raciones —se corre todos 
íws domingos— y los repuestos son difícil©* 
de conseguir y cuando se consiguen a veces 
tienen precios prohibitivo,* para lo» menos pu¬ 
dientes. Entonces los coches duermen en los 
talleres provocando ausencia ^mentable^ 
restándole ínteres 3 los competencias Hay 
que evolucionar# Ebíc es el momento, Ahora 
que íenenm una industria automóvil ¡silva fio- 
reciente en el país y que puede y debe ser el 
trampolín para el futuro. 

JLA DISECCION 



















JACKIE STEWART RESULTO 
GANADOR EN SILVERSIONE 


m escocés tomó la delantera en 
la vuelta 3 Í^ cuando el australiano 
Jacfe Brabham, que con un Brab¬ 
ham, encabezó la mayor parte de! 
tiempo, se retiró con la caja de cam¬ 
bios incendiada, 

Siete de loa volantes que comen¬ 
zó rmi la prueba no Ui termina rou- 
LCntt'O ello^ estaba el campeón 
mundial de los votantes, Gr aba ni 
Hftl, en un BHM. 

Fue una gran carrera para el me* 
Xicann Rodríguez que substituyó a 
Jim Clark, ex campeón mundial, 
ahora en Indlanápoüa, preparándü^ 
Fe para la carrera de l fis 500 Millas. 
El mexicano, ammquc tuvo un mal 
comiení5Q r regularizó su marcha des¬ 
pués v exigió a sus rivales en 
fy primera carrera en Gran Breta¬ 
ña, Bonnler también comenzó m**. 
pero avan®6 de la ultima posición 
en la vuelta final a la quinta. 

El volante austríaco Joachlra 
Rtndt estaba bien ubicado ha^ta que 
j=u ruto oatinó en el vigésima se- 
cutido circuito y se vio obligado a 

retirarse. 

Clasificación 

Jackie Stewart, Escocia, BRM. 
ih T 2im 47 s*, a un promedio de 17 Unu 

700 por hora, „ ^ _ 

2 ^, J o ¿o Sutfees, Gran Bretaña, 

Ferrari. lh, 2 im* 5 Ü 5 * 

30 Hike Spence, Inglaterra* Lotus, 

lh.22m . 

4* Pedro Rodrigues, México, Lo¬ 
tus. lh,23m^OsO, 

b* Jo Bonnter, Suecia» Brabham, 
lh 2 Ím 6 !ÍEu 4 , 

6* Bruce McLaren. Nueva Man¬ 
óla, Coóper, lh. 21 m. 52 sA 

"SEHENISSIMA" 

IjGs tfmevos automóviles SeraoJxsi- 
ma que competirán en la próxima 
edición de Le Mam? —el 2o y 21 de 
junio— fueron anotados por el equl* 
po de competición inglés de Rob 
W4lkei\ Estos automóviles construi¬ 
da ea Italia utilizan motores de 
2996 een tí metros cúbicos de cilindra¬ 
da, de ocho cilindros en. V con caía* 
tro árboles de levas en las cabesas* 
dos bullas por cilindro y cuatro car- 
burilo res ctiastruidos por Wetoen 


SILVEHSTONB (Inglaterra). — 
El volante escocés Jackíe Stewart, 
con BRM, ganó el Trofeo interna¬ 
cional de! Club Británico de Volan¬ 
tes al superar a 21 corredores de 
siete naciones. 

Cubrió las 52 vueltas del circuito 
de Silverstone de un total de 243 
fem.2 en ltr2lm.47s„ crussando la Li¬ 
nea de llegada fres segundos antes 
que el campeón mundial, John Sur- 
tees* de Gran Bretaña, que como 
con Ferrari. 

Btewarfc hizo un promento de 179 
km 700 por hor^t y fue ésta su pri¬ 
mera presentación en carreras de 
fórmula^no. precisamente en ja ul- 
tima que se retalia antcí de iniciar¬ 
se la temporada de competencias 
euro pea sr que contarán cotí puntos 
oars el campeonato mundial» 


iü mayor parte de la carrera, 
superando repetidamente el re¬ 
cord <M circuito, 

Surtees abandonó en la vigé¬ 
sima tercera vuelta con dificul¬ 
tades eti el sistema de enfria¬ 
miento y dejó a StcLaren sin ri¬ 
val serio* Luego dijo que se vio 
obligado a pasar al pasto a más 
de I60kpb. t jpor una rueda flo¬ 
ja. Su máquina corrió por el 
pasto alto y fue allí donde da¬ 
ñó su sistema de enfriamiento. 
El britnico Hujrh Díbley, con 
un Lola de 5,9 litros llegó se¬ 
gundo y John Sears, de Gran 
Bretaña, con Lotus, tercero. 

La carrera de fórmula tres 
fue ganada por Piers Courage, 
de Gran Bretaña, con un Ford 
Brabham* quien estableció un 
nuevo record para esa clase. 
Cubrió las 25 vueltas, en el elr- 
cjiPo de 4km710 en 42rml93A 
a UH promedio de fl04k.rn.97 ixir 
hora, Sit vuelta más rápida 
fue de 166km.910. El record 
anterior era de lti2km,74D por 
hora establecido el año últi¬ 
mo., SejsruiKio llesró el norteame- 
r í c a n o Roy P i k e. con Ford 
Brabham, a 13 segunda detrás 
del ganador. Tercero Roy Fen- 
uínq, de Gran Bretaña, con 
Ford Merlín. quien tenía Oí re¬ 
cord anterior. 


«ILVFHSTONE (Inglaterra), 
— El neocelandés Bruce McLa¬ 
ren , con un Óidsmoblle McLa¬ 
ren Elva, se impuso en la carre¬ 
ra internacional para coches 
sport en reñida lucha mu pilo¬ 
tos que condujeron automóviles 
norteamericanos^ 

Cubrió los 120 Una,800 en 3 *tu, 
39s.4, a un promedio de 182km, 
790 por hora y estableció un 
UUevo record de vuelta con 185 
km, 130. más rápido aün que los 
automóviles de fórmula tino* de 
Gran Premio, La marca ante¬ 
rior era de 180km.950 por hora» 
establecida H año último por 
et australiano Jack Brabham, 
con un Brabham Grand Prix. 

La prueba efectuada sobre 25 
vueltas brindó una lucha entre 
McLaren y el campeón mundial 
John Sortees, éste en tm Che- 
vrolet Lola 70, Las tío^ máqui¬ 
na^ se mantuvieron lado a lado 


MODIENA. Italia. - *“f F ^ T “}' 

faiuoflo tabrlcAut*! Italiano de antoin*- 
vUts de curiwa, anunció su retiro 
come director gemrral de lo c**n panto 
< t ue lie** Bu mWnbre, zanque permu- 
*<»cr rd como prcííldento* 

Ferrari mMnbrG di» diroctoree P 1 ** 
rocmplozarfo: fe¡k*ta& fiíNflj ** 

rama deportiva, y Ytrxu Gobhato, 
f:íhrlra«floncri ffCULerni^S, 


MAIRESSE Y PIPER 


EN FRANCORCHAMPS 

FRANCORCHAPS, Bélgica. CA 
FF). _ jal telga WlUy Malcase, 
condttdtQdA un KOnnrl 2ÍS0 L* 
vendé fin 103 800 kilómetro» d*i 
Francorehamps («itegorfa proto 
iVpua 2.000 ce-), realitando Jas 
30 vuelta» al circuito en un tlfini. 
po de % horas. 20 minutos, 45 se¬ 
gundea 7[10, oon ún pr»medU> de 
203,a(Si Wlímetro» i»or hora. Bn 
la mencionada rítelo ría ae dn- 
slflcó segundo el. inglés David 
Piper, tamWén con Ferrar! 2S0 
LAt y tercero el ftaivcés Plerre 

NOblcl. con Btonrinl 180 fírlífo 
En la categorí» turismo » 

(3.000 ce.) kx: prlnicroí. ^lasiflca- 
tios fueron: i". Poto Boadurant, 
de REH UI.- coa Ford Oobra Day- 
uma. iai3a fl0’; 2*. Mac La(«a. de 
Inglaterra, oon Ford Cobra; 3*. 
GranvUle, de Inglaterra, con 
Ford Iloberu 


UN FERRARI CONDUCIDO POR LORENZO BANDINI Y 
NIN0 VACCARELLA VENCIO EN LA TARGA FL0RI0 


PALEUMO. - Un Ferrari Pro¬ 
totipo 275-B2 manejado por Lo- 
fenao Bandiní y Niño VaccareUa 
ganó la carrera Targa Florio. re- 
aliñada sobre 720 kilómetros. 

Do¿ -pilotos sufrieron accidentes 
durante las 10 vueltas de! circuito 
Matícele. Fueron atendidos en el 
hospital; et francés J-ean Grandte- 
re, que resultó con quemaduras 
cuando su Alpins salid del circui¬ 
to, dio una vuelta de campana y 
estalló en llamas en la séptima 
vuelta del circuito. El italiano Die¬ 
go frilberti sufrió también quema- 
duran, cuando en la misma vuelta 
«e incidió su coche Abarth. 


El Ferrari de Bandrai-Vaccare- 
11a, que encabezó ía prueba desvie 
el comienzo, empleó 7Ii-12s.4, a un 
promedio de L021un.562 en el pe¬ 
ligroso recorrido, donde 100 kilo- 
metros horarios es considerada ve¬ 
locidad arriesgada. 

El tínico Ford, un auto Gran 
Turismo, estuvo en tercer lugar 
durante la mayes- parte de la ca¬ 
rrera, .pero sufrió la rotura de 
un neumático. Lo conducían Ro¬ 
ten Hondourant y SU James 
Whitmore, de Gran Bretaña. 

Un Porsche &C, conducido por 
el británico Collin Davis y el ale¬ 


mán Karl Mitter llegó segundo con 
7h.5m.34s., a un promedio de 101 
km.511; tercero se ubicó oto Pora 
che, con el italiano Humberto Ma 
glioli y Hansll Lingo, de Alema¬ 
nia, en un tiempo de 7h.6m.58s8 y 
con un promedio de l0lk|n,179. 

En los puestos subsigui entqp se 
Ubicaron: 

Cuarto: Porsche, con. Joasebim 
Bonnier, Suecia, y Gran Bretaña, 
en 7h-10m,9s,; quinto, Porsche 
304, con. Gunther Klass, Alemania, 
y Antonio Pucci, Italia, 7h.llm.73. 

Unas 100.000 personas presen¬ 
ciaron la prueba bajo sol ardiente. 
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QUE COMBINACION: 
“ROLO" AL ZAGA y 


1 




RICRDT Q^/i/'/e/ 


COMPETICION! 


Felicitamos al doble vencedor de la montaña, Rodolfo de Alzaga, por la magnífica 
conducción, habilidad y coraje.... a Ford Motor Argentina por la performance de 
su Ford Falcon..ya Oscar Alfredo Calvez por la pericia en la preparación de 
la máquina..., y les .agradecemos por te confianza depositada en nuestros productos. 
Vaya, igualmente, nuestro saludo al corredor A. Viale del Carril, que se clasificó 
tercero. 

Amortiguadores FRIC-ROT GABRIEL - Moreno 50 - Rosario 


s. 
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NOTA DE 


1 juján luego de c?<T reliarse Fuñirá un arhol 

vii <?1 liipAdrotiió <í i' ^im Míniiil cAÍfi 1*1 primera 
irríít*!itiní>i riliplnj, Cmi Ti^t de ft-flOt* rl 
tñiw tit- o.* primer anídenle, cae la primera tí clima 

mtn siempre de la mano de San tingo 
diciendo adifis., o llanta tirTuprf. S dftós 
líñh. porgue enda vea que ee hable de 
libido el hombre de Pago de Arrea eon 
A la derecha, el coche de SaiíTfe envuelto en llamas. 


Así quedó e! coche di* SunMago 
r inrriirlLir^e, .Vi como en 1 11 1 >. 
victima del auiniimvili' ih'i'oi n ivo 

10 f?c mayo de 11*63, il dmwma 
de un compacto. 

rabailcrtisiilaílí compuii crisma y 
Ltijilit s,új<y*» Vov eso no vamos ji di 
siu'n que diremos hsiMíl cada rato T íiiuh> 
antíiniovlUsino vendrá upumulo r nuestro 

sil pañuelito rojo aE cuello. L ... 


. - 


"' -• 





as 



Pfrn mi la quietud rfr sus slthtay 
rmi níi v germinará siempre hi se- 
miíl:* de! a va n y.ar ídn prisa y sin 
ríinto fo éstreífo. FJ trabajo 
htinra ct sii 1 ' hombres 5" mujeres* afe¬ 
rrados j» líi nmcjtt antigua, que hacía 
de ¡ti lir.fiuxtid.id un culto. 

\ el di ¡lurte no podía estar exclui¬ 
do iE, Ja urdimbre de la ciuclfid 
r}l í P f T éxcejcneim Y, , . upar* ció 
quien con su imitan ría de "campo 
bueno le iba a dar renombre 
en vkv rnlins dejando sentad;! hi prü- 
^j¡dii vtenriwa p 1 (imanante tjei pju> 
dico y exe de "cara ríe burui* 

ehon" eligió para elevar a Ja fuñía 
eJ deporte 111 Eraren o un deporte dnrD, 
dífú'íl, quf en cada segundo 

de su práctica lleva 3 a se m Hurta do 
ni] epilogó huru.mo: H autiuMovilh- 
rtiU ’ ^ 111,1(1 d él colocó £1 oír 11 hombre 
en todo el M>rui<fy del verbo. t No 
quiso vt .-Síoíxta v... se h|/.o acom¬ 
pañar poi >11 propia sanare aJ [levar 
a su lado rt mí Itennano. 

!.■■* bastó Iíi priméis prest nía clon 

futra íFilmar ti atención de propios 
y r víranos, Había rigor, enfundin, 
calidad en su andar raudo pr.r ios 


c.mtin■ ps <lr la patria, ahora crujidos 
'"'t Ci d ni 3 los lurráíilru*. Y fiel a su 
giuirbíl puso rn * u coche lit 
si nti uíifi cíe Iíi /rase; "Fox <]e 

y fue emblema de éxito, de 
etitux! -t s 10u de faina. Pero lo meta 
del ii'-ín'hn* as siempre r ] hombre en 
■mi p u fe-cíonarrjpvnM incesante. 

i.a faciilia es la sagrada base de 
obediencia cristiana, Y Arreo es er T - 
íóí.'c^ per trorllcíón, p 01 convencí- 
ll '¡"nto y por natural conscCuerda 
de so os lie pe* 

ISreve campaña, preñada de ti lun. 
fo N de mrminmus gratos. Pero había 
que pi fisiir en la ín milla, en los.seres 
queridos, en retoño*, , * en la fiel 
romo; i fíe fu. h , *n fin* en tndr* eso que 
<■ menta l;t felicid.ol del ser humano, 

í’ r eso, un día San tí figo y Jorge 
dJalhgnroíi al respecto, Era ínFuc*™ 
ter tomar una decisión. NY, podían 
th- < -i| tiendo juntos. . , eJ peligro 
' ( sta en todas- partes. .. se oculta, se 
íign^ipa, rm estudia a sus víctimas. ., 

J;s r í espera y salía. en cualquier 

reciulu t 1 ¡ [ r c 1 tíi ino que engolosina 
i <«u cinta di; u.sfulto r con su marrón 
r furUo, v (1 . una desgracia, dejaría 
vn desato paro n ños fanhHns. Fal¬ 
taría n loe hombres, que son el 
i'c" pablo del respeto, de la segu- 
f 1 ¡ 1 !■. 1 1 1 . , . faltaría pI bru^o fuerte,, 

V hi" FííjfíH quedarían aliísrmidos en 

Yih dolor qür nn alcanzar fon n coju- 
prrndnx pese a sentirlo f*h lo más 
profundo de sus almitiis, En cam¬ 
bio, janvíu a fo lucha del vertb 

^o uno solo siempre quedará, el 
,iíf,, | süsrener las niiKirguras, 

doEmss... pura aptítitafor Ja mo- 
v ; l \ y rednblxir Ji‘s furrios en el 
lr;iíu"j*( fecundo, que ayuda como 
nuda n resuiñ ii hdriikts. 

Y pasaron casi dos uñ&s alejado* 
dp la ímihicJóu de tus rHl¿s ( Viviendo 
m xftrtto la pasión que consumía 


hora, y días. Que golpeaTm sorda¬ 
mente i-n el fuero íntimo y luiría im 
í.l ttatuado de imn vez te¬ 
nue que repotii: ,É Volv*í *. t VnlTe 
y en lo externo, lox amigos, las íiflic- 
tus, gnn qi laínnte preguntú: é '¿£ l uún- 
(lo v<>lvés a corri-r . , ,? M V al fin hu* 
bo de* iMiViip Vulvería uno de ellos. 
Y fue samiu.su Lujan.,. Eligió para 
*ü i-etMrnn la prueba c-n Fuerte En- 
^naila de Barragán, cun subido sa¬ 
bor ¡1 patria, a rebeldía gaurhiu a 
argentinismo. . 

Y . , ya explicado estuvo que rl 
minino líene en cada metro, aun 
mi menos distancia, agazapado un 
peligro,,, r más que un peligro, 
unu sonfencía divina, que llama a 
»* criaturas humanas ^ el lugar 
que H Todiipodcraso tii?ne señalado 
en fd libro rie mda cual. 

El coche, pasión di?l volantE^ gau* 
<*ho 1 roma ios potros, sí j encabritó, 
tomó tu J descuido una ve nía/a del 
sendero y h , . como en h\ doma, el 
\iiaü*re" pagó su osadía a un precio 
ni ei y elevado. La máquina pc par^ 
tló en do*, con violencia.,, hasta 
c-on rabia, romo para dejar PsTahleci- 
tln que rm necesario tanto y tan tre¬ 
mendo para doblegar ;il pllotn de 
los b 'Pagos ele Areco’h que en eshi 
emergencia hahfa actuado sin lleva; 
u mi hormano de íteompañante, como 
fíii presagio, como una ¡sentencia. . 

Todo siK’Édió cop la velocidad el-- 
lo I r ei ju r e v i n t o, . ♦ Y ni i en r ras r 1 c 0 - 
chc epilogaba su vida ÓTil, entre 
llamas, conio imcidendr» «iigníflcar La 
pasióii que fjjeieTidr pI deporte, Sium 
tlago apaga bel también >□ vida íitil 
en el fuego ilr -íu Tocación pasional 
por el auto mu vi lis tu o. 

V el xilenciij se hizo sobre >S.;im:ia- 
g-i Lujan Saígds que adquirió re¬ 
nombre i-n la frevedad quei marca 
el paso de 1 r l^í> si 1í>íl5, ron dos años 
de interrupción, vil H fragoroso üv- 


poi te nrPtánko, . L Esta vez iba a sn 
lado Kíire]ovich r también llevada 
baju el signo (le un defino, eerrado 
para sieniprc, en H quebrarse de ln 
Vtdoeidud contra un obstáculo natu¬ 
ral. ( . 

Tj¡ -San Antonio de Arreo, queda¬ 
ba, cumpliendo mn lo par taño, Jorg? 
Sn.igÓs Ipor Jo menos quedará el 
o creí, jvíiríi. cuidar a las criaturas „ ,y 
mordí en ¡lo su dolar en un gc.sto de 
hombr/a. Los puños apretados, al 
igual qué ios labios ou silenciosa út r - 
mn^rucidn de impotencia . . 

MeY allá una mujer muele el cm»- 
xanoio d- fatiga y sus ligrimas, 
en un luto tje alma ,. de corazón. . 
Su gesto de distancia, , , dé íniprv- 
si iif 1 h .. do ajena a r alo, era él 
reí leja ríe un dolor que' no entendía 
su porqué simple y trninflementé, 
era un dolor desesperarlo, . , de cusa 
inexpMffrbb- y larerante , .. 

Yh,, en Interrogantes continuos,,, 
f'ii Ihnit 'S f-atcccortadci^. . . con el 
óvalo ílr mis vm-jfas palló re idas,. . 
Cipíi el ír y vfoiir -vín exp]Íeaehme>., L 
sin saber el poniuib cuatro crlatu- 
rrí^, (píe rio man por fcl p¿ipA’' en lu 
pregunta (miwtímte: ’Y.V..* papá...? 
A f'i- pnpñ., ? Tt V ahí está Jorge 
NaigÓs tratando de explicar lo mex* 
pÜcabío, y,. t cumpliend.i ,1 la ve/ 
con aquello que dialogó con su her¬ 
manos "Por lo rneniin quedará el 
oírii, jura cuidar de los cMfos., 
de 3 a casa-.--*' 

Y Son Antonio de Armo 1 nd t 
homenaje a su gaucho fiaa-mu. 1 iló- 
tü* La tu ni ana quieta tío hizo n >Utc 
>u vivaquear entre co^as i ti visibles, 
ínfle perfume de pasto húmedo, en¬ 
tre rl sor (la rumor >!*■ íiiv arroyo*, y 

cj canlnrino trinar de sus pájaros 
Es que tifíbía raídn Snutíagn Lujlu 
Salgós.,, el volunte gaucho de lo» 
t- Pagos de Arcco. T . ! \ 











—Estas llores son como un homenaje 
poí ser ésta la décima boleta que le hago 
en el día, , . 



Yo no me lío de los planos y para no 


- equivocarme en el camino, uso este método. 




—¿Me costará mucho el arreglo? 

—Depende del tiempo que tarden los me¬ 
cánicos. 


mo 
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S EGUIMOS hurgando en el fondo de nues¬ 
tro archivo en procura de fotos curiosas, 
v siempre se encuentra alguna que ofrece 
originalidad para ajustarla a un tema. Lógica¬ 
mente se trata de fotografías que pertenecen 
a escenas distintas del clima que se Ies da en 
esta página, pero el propósito es actualizaríais 
dentro de un buen humor sin doble sentido y 
sin ánimo de mol-estar a nadie. Pretendemos 
simplemente darle un descanso a la vista de los 
lectores Una pausa amable entre tantos resul¬ 
tados, estadística* y comentarios. Estas tres, 
por ejemplo, fueron tomadas en 'distintos esce¬ 
narios y épocas, pero se prestan muy bien para 
una secuencia que se ajusta al título. 


: - 


A este señor le habían &cho que si el coche tironeaba 
poco cuesta ürriha s cuesta abajo podía cerrar el contacto 
?J deslizarse como una seda. EL hombre Iq hizo y se vino 
cuesto obajo silbando una alegre melodía, Claro que las cues¬ 
tas no se bajan así y hay que tener cuidada) con las curvas 
tí & V*? en el freno. De otra manera puede darse el caso 
que luego tenga que volver a remontar £a cuesta atado de 
un cable y empapado hasta los huesos. 


¡NO >. k ASI . NQL.. 
Esa no es la manera 
más ortodoxa para su 
hér a un coche de ca¬ 
rrera y dejar al com¬ 
pañero de equipo en 
los boxee. Esta escena 
fue registrada en una 
largada en Europa. 
Joan fíehrá había ZÍ£> 
gado tarde y entonces 
su lugar fue ocupado 
por Scarlatti. Pero en 
el momento preciso 
de dejar los boxes pü* 
ra salir a la pú¡k, lla¬ 
gó Behrá para hacer¬ 
se cargo de la máqui¬ 
na, Scarlatti parece 
decirle: “Aquí estoy y 
aguí me quedo**. M t 


Para que el coche arran¬ 
que nada mejor que un 
tr empujoncito” y ast lue¬ 
go, entrar en carrera , E - 
te coche con el número 
39, a falta de mecánicos 
que le dieran el envión 
apeló a los buenos oficios 
de un Ómnibus grandote, 
que inclusive podía ha¬ 
berle abollado la carro 
cería en I a parte trase 
ra m En realidad aquí co¬ 
rrespondería decirle s: 
"¿así, ñor 















O ¡ti patude ih> Eduardo Cusa n teda velocidad, cu<mdn buscaba descontar le ventaja que i* habm sacada Manzana. 




Nada más que 19 volantes se 
alistaron a la Hora de la pariida 
en General Pito para iniciar la 
Décima Vuelta de La Pampa so¬ 
bre un recorrido total de 712 ki¬ 
lómetro t. La escasa cantidad de 
¡participantes debe ser un alerta 
para el futuro, ya que la conti¬ 
nuidad de carreras anula máqnl' 
ñas y las ausencias restan interés 
a las competencias. Faltaron en 
La Pampa muchos volantes de 
ranking elevado, pero estuvieron 
presentes algunos d.e la nueva 
promoción y la carrera entonces 
alcanzó características intensas* 
produciéndose un final -de suspeir 
so entre Eduardo Casa y José 
Manzano, que mantuvo latente la 
expectativa de los aficionados y 
que sirvió para disimular ausen¬ 
cias lamentables por el prestigio 
de los nombres que no concurrie¬ 
ron. Dentro del reducido lote se 
pudo alcanzar el máximo de eme 
ciión en el duelo Casá Manzano 
que el primero resolvió a su favor 
por 20 segundo^ provocando su 
llegada a la meta una verdadera 
explosión de entusiasmo entre 
quienes sin quitar la vísta de los 
relojes, escrutaban el horizonte 
para divisarlo a lo lejos, 

VARIANTES DE INTERES 

Desde el comienzo la carrera 
ofreció variantes de singular in 
terés con un Manzano arrobador 
desde el vernos, pero acosado 
siempre desde cerca por Lula di 
Palma y Armando J. Ríos, entre 
quienes” terciaban Casá y Ferkins, 
Pero a 100 kilómetros de la prb 
mera vuelta —la carrera tenía que 
cubrir dos circuitos— la pincha- 


José Manzano cuando ícttó opte* 
ciabe ventaja sobre Cüsd y se 
vislumbraba como vencedor e n 
Lü Pompa, hmgo fue superado 
por solo 20 segundos. 














dura de un neumático trasero dio 
lugar a una breve detención de 
Manzano, superándolo entonces 
por üefflpft Luis di Palma y Ar¬ 
mando ,í + Rios r siendo la diferen¬ 
cia entre el muchacho de Aíren 
fea y el de Villa Alvear {ubicado 
tercero) al 4pasar por Catriló, cié 
4Q >4 y de Ríos a Manzano, sola¬ 
mente 1G M . E¡ que luego resultó 
ganador de la carrera estaba quin¬ 
to acosando a Perjdns que cum¬ 
plía brillante labor* Una varianu 
de importancia se produjo al lle¬ 
gar a Santa» Rosa. Perdió su colo¬ 
cación Ríos por dificultades en ei 
embrague entrando entonces 
Manzano en una persecución te¬ 
nas contra Di Palma para achicar 
la ventaja, pero desde atrás apa¬ 
reció la figura de Eduardo 
colocado ya tercero en el camino 
había logrado clasificarse prime- 
ro por tiempo empleado, mientra? 
también Di Palma perdía posicio¬ 
nes por desperfectos en su máqui 
na. La clasificación del lote de 
avanzada en Santa Rosa era el si¬ 
guiente: lo Casá en lh,6 T 35 fl y un 
promedio de 169,972 kilómetros 
por hora; 2? Manzano, en lh.7 I 47 ,í - 
W Perkins, lhJ7 s 51”: 49 DI Pa W. 
en lh.7W r y 5^ Alzága, en 
La diferencia de Casá sobre Mam 
¡sano era de V12 f \ lo que nos daba 
una pauta de cómo había corrido 
e! hombre de Baleares en ese tra¬ 
ma. 

Fue a partir de Santa Rosa don¬ 
de la puja entre Casá y Manzano 
comenzó a hacerse más intensa. 
En busca del primer lugar que 
había perdido, pero siempre pun¬ 
tero en el camino, Manzano se lan¬ 
zó resueltamente a la lucha. Por 
Winifreda, localidad en la que lue¬ 
go se detuvo Perkins, la diferem 
da que lo separaba de Casá se 
había reducido a 16 segundos, pa¬ 
ra superarlo ya en las proximida¬ 
des de tí enera! Pico, y ganar ia 
primera vuelta, pues las posicio 
nes en nata ciudad, y luego de cu* 
merlos 329 kilómetros, eran éstas: 

Manzano, Ib55nu41s4|5 ( a un 
promedio de IGOKm.618; 2o Casá ? 

{Continúa en pag. 10) 



ARRIBA,.' Edmrdp Casá , brillante vencedor en la Vuelta de La Pampa en un final de suspenso, ABA * 
jüc una pasaría de Luís Di Palma cuando andaba entreverado, después su máquina acusé serias fallas 



















Entre EDUARDO CASA (vencedor) y 
OSE MANZANO hubo solamente 20' 


Ford 162SKmi) l34Km333 

Chevrolet 1479 Kwl 2 J27Km.042 
Ford 1538KmJi 12SKm60'> 
Ford 882Km.3 155K=m.3H 

Chevrolet SlOKtn. 154Km.547 

Ford (547 Km. 157Kmi>85 

Ford GTSKm. 159Km.821 

Ford R75Km. 162 Km 285 

Ford 629K m.4 175Km.744 

Ford 73 2 Km. 172KJI1.601 


punto terminal de la carrera, la 
incógnita subsistía. Se hacía ne 
cesado esperar la llegada de Casá 
para saber a ciencia cierta a quién 
correspondía el éxito. Por eso 
cuando hizo su entrada el corre¬ 
dor de Balea rce y ee anunció que 
ganaba por solamente 20 segundos 
una estruendosa ovación premió 
sti esfuerzo. 


Aliaga tuvo algicn-os contratiempos paro logizó clasiftcarse 

tercero. 


Rodolfo de 


CLASIFICACION 

je, Eduardo Oasá, 4h7m30s4|5, 
a un promedio de I72km601; 2 o 
José Manzano, 4h7m50s4Ji>; 3*, Ro¬ 
dolfo Aliaga, 4hl8im44s3.|5; 4?, Os¬ 
car Cordotmier. 4h22m35sl[5; 58, 
Luis Di Palma, 4h30m33s4[5; 67, 
Félix Peduzzi, 4h35m3sl¡5; 77, 
Raúl Chavert, 4h43m3Bsl|; y 87, 
Héctor Rey, 4h45m45sl¡5. 


uue lo otros se habían disrtancia- 
do bastante de los citados y apa¬ 
rentemente no Significaban ningu¬ 
na amenaza, salvo alguna circuns¬ 
tancia fo tinta que cambiara el pa¬ 
norama. Por Larroudé, Manzano 
había logrado 36” a su favor, ven- 
taja que ge elevó a l’4ü al pasar 
por Ingeniero Luigrgi Era índu 
dable que Gasa prefería ganar po- 


Ih56m44s3|5; 3? Ateaga. 2U64s3i5; 
40 DI Palma, 2h2m40s2|5 y 5° Coí- 
donníer, 3b2m54s2[5. 

Rn esta ciudad deserto J. oerra 
Lima por inconvenientes en la 
amortiguación y en los írenos. 

UN'A CARRERA DE DOS 

Siguió la catrera siendo un diá¬ 
logo entre Manzano y Casá, ya 


DESARROLLO DE LA COMPETENCIA 


R^alic c$ 


Sarit*» Rosa 
189 Km. 


Piloto 


lh. 08 ' 55 " 

NO LARGO- 
II1.O8 '28" 
lh.Oh*??" 
Ib.07'06" 
AB ANDON0- 

Ih.12 *P3 1! 

lh.08'08 1 
lh .07*18' 
lh .10 r 80 11 
lh.17'00' 
lh.l?'lb' 
lh.l9 ,l +? , 
lh.ig'oo ’ 1 

lh .18 *35' 

lh .21'?0 f 

ABANDONO - 

lh.38'30 1 
í. BANDO NO¬ 
NO LABGO¬ 
NG LnRGO¬ 
NG LARGO- 
NO' LARGO- 
NO LaRGO- 
NO L-rtRGO¬ 
MO L«RGO¬ 
NG LüRGO- 
NO LARGO- 


J.Manzano 
A.J ,Ri os 
, Di Palm*» 

F,Peduzzi 
; E.Os* 

J.C.L*tuf 
Serra Lim*> 

nlzagí. 
J.PerBins 
0 .Corflonler 
T- T . Rey 

C .3al*clino 
S .xiloá 
4*.,Santoro 
R.Ch*»bert 
R .Córdo’o-> 
A.Eterovich 
E.León 
R .Martínez 
J .R.Rísstti 

N. Bíglierl 
J.Luínaga 
J .Faustino 
C .Loefel 
R.Vigoritc 
ü.Tenipone 

O. Gougy 
£.Bauch 


ABANDONO- 

* 00 " 

AB.JID0NO- 

2h,56'55" 

3 h.ll'30" 
AB-NDOUO- 


2h .07 * 29' 
?h. 0 C ' 5 V 
Bh.lV'O?' 
2h.C2' ?4' 
?h,07 r 38 ' 
Ph.08*15' 
«BrtNDONO- 

?h.l7*45' 

?h .13 1 ?!' 

3h.l9'?0' 


NDCNC 
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la calidad 

WAGNER 

LOCKHEED 

garantía para 
sus frenos 


Cuando usted usa el Fluido para Frenos 
WAGNER LOCKHEED, está seguro que en 
cualquier momento, a cualquier temperatu¬ 
ra, sus frenos responderán, ¡No por nada es 
ía marca preferida por los fabricantes de 
automotores! 

Para viajar seguro, haga revisar sus frenos 
periódicamente y exija que le coloquen 
Fluido para Frenos WAGNER LOCKHEED, 
Además, lleve siempre en su automóvil o 
camión, una lata de 0,350 Its. 


FLUIDO PARA FRENOS 



MARCAS REGISTRADAS 

FABRICADO POR FARtOC ARGENTINA S. A, EN SUS ESTABLECIMIENTOS DE JOSE LEON SUAftEZ, PROV. DE BUENOS AIRES, 
8AI0 LICENCIA EXCLUSIVA V CONTROL TECNICO DE WAGNER EIECTRIC CORPORATION, U S.A. 

















f a ASKS > íUmmKS eígnlHca a r y¡. nr*rw' A ti t) 

Cfjrtíplr-tíí d : <m tomonísimo argmtfoo y ¿xIMuJe™, Ko '^rr¿ 
iiwlarif 1 ton y iui cfl^^ÉÜnt Íncoippl-’tíi a! ayotaríff un nfimt'ro 
2 :l Té u■ ■ t r ^ rfM'ÍHtíi, r¿ cJbl^Tifln el jj;Shh' inf ii^ufiJrnf tu f>> « l fi íü 
recargo aíeftino, En >.-ia mtoi'ü eícipi fln nti ílfirwlt'utp * Ma 

nuil r 1 oí lición, ASES V MOTORAS íibr? un nii^tf rehire 4* 
L on una interesante of ita: toiW aquella que rnviín el f« 
minos al pie, -1^1 ílf" ú l arim 1 ¡itmniiráu «olaiiVTil?* **l W 

I vnlor de la mscrípctón fin de J£KV5, líl pr^.io de líi 

ur ftfio rs de 9 300 y -I n-t" il el^ cupón untrn del 30 

picaril solíiini‘1 1 tr? * tHO. llenar el rupón í?tie Va al pie, 


Armando J, Ríos fue tercero en 
la cuarta vuelta y cuarto en la 
general. Su actuación fue mpgní- 
' jica y Luchó en todo momento , 


La Primera Vuelta al Centro del 
País del San Francisco Auto Club 


La actuación cumplida per 
primeros en c^da vuelta, tuv. 
siguiente clasificación: 

primera T-.I- — 
pairo, en 36’7 *ilói 


VDelta: 14. Jorge Cu- 
"'7 7;7i 2?, Carlos A- 
Pairetll. en 36’17”T« y 3*, L*»l» 
m Pailita, en 37'4I' 2 5 Promedio. 
185.963 Itilmetrafc. 

e^finAdB vuelta: l?, Pa^tti* «J 
3002- 215: 2*, Cupeiro. en 3612 
4n y 34. Luis JM Palma, en 36 
58» #5. PronWKUo: 186-376 km. 

Tercera volitar i* r Cufie Iren 
3613"; 24, Pafrelii, en 1|3* 
y 30 L¿dü DI Palma, cu 37 0$ 115, 
Promedio; 185 4*5 kilómc-troa, 
Catsrta vueltas 14. Cupfrlrrt, en 
3T215; 2*, H, de Ataga, ett 37 
2 i 3 '‘ y 34 A. J RÍOS* en 37 44 l| 5 . 
Promedio: 186.548 kilómetros y 
record de vuelta. 

Quinta vwclttti 1?, Cnpelro, e» 
37'16 *3|5: 20 r PairetU en 37 2T 
v 3í, Luís DI Palma, e« 37 2SM.G 
Promedio: 180,103 kilómetros. 


Y —A no cabe ninguna duda sobro 
la urgente necesidad de una 
renovación en el nutrida lote 
de los esforzados participan- 
tes de las competencias de TC, Este 
nuevo éxito de Jorge cupeiro en 
Arrecifes ratifica ampliamente to¬ 
dos los conceptos verttdoE en oca- 
clones anteriores, aun en los casos 
que por un® u otra cansa so viera 
obligado a abandonar En estos ca¬ 
eos —abandonó— siempre evidenció 
mientras estuvo en carrera* las bon¬ 
dades del M Cheyytü” que Jiá venido 
a revolucionar el ambiente con el 
beneplácito de quienes* como Froi- 
iárs González y los Bella vigita* creen 
firmemente en un panorama más 
amplio que envolverá a todos aque¬ 
llos que crean y sé aférrañ á \a 
célebre sentencia de •‘renovarse ee 
vivir". Y esto no constituye ningu¬ 
na novedad. Los hechos lo vienen 
demostrando en ,forma continua y 
va no caben argumentos para poder 
justificar a loe remisos. 

Un ejemplo de esto lo han dado 
los hermanos Emlltard al poster- 
^ai’ sus »rese3daciones hasta ter¬ 
minar con un nuevo motor acorné 
con las exigencias cada vez mayo¬ 
res dentro de esta revolución mie- 
vaotera que viene arrasando como 
Cupelra, Clan! y Loefí&L Por más 
habilidad que se tenga en la con¬ 
ducción y por más cálculos que ee 
ha^aq, resulta muy gravoso com¬ 
petir con quienes han logrado como 
en el caso del “Chevytu”. otorgarle 
unos kilómetros más que gravitan 
considerablemente En Arrecifes se 
tuvo la prueba palpable. De los 
cinco circuitos que completan la 
competencia, Cupelre se adjudicó 
cuatro en forma matemática, OOP 
una regularidad de cronómetro que 
no dfcla ninguna duda sobre su ca¬ 
pacidad conductiva y el iwdímíetv 


subcomisiones se encuentran desplegando acttvmaacs propia* u* 
sm funciones, reforzadas a diana por aficionados que aportan su 
apoyo y no o emitan, su satisfacción pot tener dentro de poco tism* 
Po Jf P&r primera vez eti tifia wflslfl zona del país t a los hombres 
de la categoría máximo ilei automovilismo argentino. Es así cmhú 
ia Subcommán de Circuito,, ha finalizado ya La. confección de gran 
cantidad de carteles de buen tamaño que pintados con fondo ama* 
ritió y letras negras, indicarán cuanto accidente tenga el camino 
QfW sumado a la marcación, de ruta cotí colores TojoblancíM m ojo r 

brindará a todo participante una perfecta orientación del camina 

* 

"Si fy 7jjj*1T 

La gente de esta popular entidad cordobesa no ha descuidado 
detalles de organización trabajando incansablemente y entre los 
muchos aciertos, corresponde señalar el de la entrega de. premios 
que se realizará inmediatamente después de finalizada la compe¬ 
tencia y durante et almuerzo crioUo, para no dmnorar asi a voUm 
que tengan que regresar a sus respectivos hogares debiendo 
recorrer torgas distancias^ Los premios en efectivo ascienden a 


to de la ínáquina. Püiretti y Di Pal¬ 
ma -fueron siempre los eecoltas r sal¬ 
vo <&n la cuarta vuelta que dejaron 
esa posición a Alzaga y filos. 

Ye autt® de Ib partida y de acu^r- 
do a io visto en las pruebas de cla¬ 
sificación en la víspera, solamente 
podían ofrecerle lucha —«alvo af 
cuna circunstancia especia! e im¬ 
prevista— Pairettl* que reaparecía, 
Gímeno y Di Palma^ Los otro^ r con 
menos velocidad, representarían \m 
papel secundario* salvo en los ca¬ 
sos de Ríos v Alzaga que tenían 
también posibilidades, 

Pero el deísanrollo de la compe¬ 
tencia justificó estas apreciaciones, 
ya que al aguantar bien el "Cbe'vytó" 
no hubo non que darle y salvo la 
deserción de Gimeno cuando estaba 
entreverado, todos los que citamos 
más arriba estuvieron en el lote de 
avanzada en la clasificación* de 
acuerdo a Jo presumible. 


El pibe Luis Di Palma corrió ert forma, pareja estando siempre preri 
dido , Solamente to superaron al final Cupeiro y Pairetti , 
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&1 'Ghevytu' conducido por Cu-peiro entra a toda ve locidad tn un puente , Lo hizo en tiempo record . 


PUNTAJE 

Disputada la Vuelta Arre¬ 
cife*» el pmiitaje para el 
Campeonato Argentino es «I 

Mlgiileiitn: 

Dante MmBUmá ...... 60 

Rodolfo A Izaga. 29 

Jorge Cu pairo *. M 

Carias A. FalrelÜ .... 24 

Cario» W* Loeíffí.21 

Eduardo Casé, . JlíJH? 

Marcos Cían! . 1S 

Oscar Cordonofcr_ Ifi 

Luis Di Palma __ Id 

Hugo A. Glrneuo .... 10 
A. Vial© dél Carril „ . 10 

Raál Gongs . T 

Antonio Bcrtolotto .,. 

Rátfíl Chabert ,.- fi 

José Manzano.*. 6 

Juan M. Borden ...... O 

Cario* Martucovlch ,. 4 

Jüírver to Rodríguez ... 3 

Armando J. Ríos 2*50 

Raúl Jara... 2 

Vicente Sergio . 2 

Norbcfto & AJ«>é .. 

Pablo Facchini ....... 1 

Julio Faustino . i 

Carmelo Galbato . X 


LA CARRERA 

De los 48 inscriptos, 9 faltaron a 
la cita: Faustino, “Barraux - ’, Mas^ 
sara, Villa* De Antoni, Rodríguez, 
Tortoni, Marcelino y “TOl Favoreci¬ 
do". Como dato interesante déte- 
moa destacar la presencia de Oscar 
Guerrero que se alineó con un Va- 
liant líl de carrocería convenció 
nal. Juan Carlos Pekins tuvo pro¬ 
blemas con la tapa de cilindros 
antes de largar* pero logró solu¬ 
cionarlo oportunamente. 

A] cabo de la primera vuelta de 
las cinco, Cupeiro v Pairettl ha¬ 
bían coís seguido poner cierta dis¬ 
tancia con sus Perseguidores que 
eran Di Palma, A Izaga, ^Sandokan 
IT' v Cupeiro, ai cumpíír la misma 
ya habían superado el record de Eímt- 
imzsrí que era de 185.00?, al esta¬ 
blecer para ese recorrido* 185,963 
kJJóm^troSp 

El duelo entre los dos primeros 
** hacía más intenso v “Sandotan 
II" intentó arremeter, pero cuando 
na recia que comenzarla a descon¬ 
tar, fallas en los cilindros de su 
coche le hicieron reducir la marcha 
primero y abandonar después, Al 
naso oor segunda vez por el control 
de Arrecifes **223k!fi.!KM) de reco¬ 
rrido— Pairetti se había colocado 
a 15.1(5 del puntero, en tanto que 
Di Palma! afianzado en el tercer 
Puesto, aventajaba a Atxaga por 
2m.6s,2!5. En las posiciones poste¬ 
riores la diferencia era ya más no 
tabte* observándose solamente el 


adelanto de Cottet, qué había pasa¬ 
do al octavo lugar. 

Antes de la mitad de la carrera 
la lucha se había circunscripto a 
los dos hombres que marchaban en 
la posición de vanguardia.. Mientras 
Paire itá descontaba en el pavimen¬ 
to, Cupelro se afirmaba en ia tie¬ 
rra, de manera que la diferencia 
entre ambos no llegaba a ser en 
ningún momento acentuada. En. la 
t^cera vuelta Cuncho registró un 
tiempo de lhASm^ae, y a 22s.2JS 
se encontraba su perseguidor, lo 
que equivale a ó.ecir que aquél tenía 
con respecto al circuito anterior uDa 
ligara ventaja, Galbato se detuvo 
unos instantes por inconvenientes 
en ei motor, pero reanudó posterior¬ 
mente, siJi evitar que Cordonnler 
se le acercara peligrosamente. 

Antes de completarse la cuarta 
vuelta Carlos A. PairettJ se detuvo 
para cambiar él neumático* opera¬ 
ción en la que demoró 2m. Por eso* 
r.i plisar nuevamente por Arrecifes 
la dfferenda a favor del puntero 
era ya bien notoria* puesto que su 
tiempo neto hasta allí era de 2Ji. 
24ra.32s.2|5 v ej de pqjretü 2h27m. 
2Ss., vale decir que a pesar del con¬ 
tratiempo de éste* aquél había au¬ 
mentado la que existía a su favor. 

Tal como se presentaba la carre¬ 
ra <era poco probable que a Cupelro 

lo desalojara de esa ubicación en 
el camino y en ia carrera* porque 
Quienes venían corriendo desde atrás 
tío podían —salvo imprevistos— ha¬ 


GANADORES DI LA CARRERA 


Los ganadores de la Vuelta de Arrecifes, desde bu primera reali¬ 
zación en 1959 basta el presente, fueron: 


Aña 

VojAuie 

Marca 

Promedio 

195» 

Carlos Meuditeguy .. 

Ford 

lG0km.€18 

1960 

Juan Gálvez ... 

Ford 

161 km .347 

19S1 

Jorge Farabolllni __ 

Ford 

10SMun.79l 

1962 

Armando J Ríos ...... 

Chevrolet 

176km,642 

1963 

Danta SmflkízzL .. 

Ford 

lH3km.304 

1964 

Luis Di Palma 

Chevrolet 

180k.rn.522 

1966 

Jorge Cupeiro .... 

Ctevrulet 

lS4km.719 


Sé corrió en todas las oportunidades en un circuito de lllkm.95Q 
cubierto cinco reces, para totalizar la distancia de 559km.750. 


cer peligrar su triunfo. En la lucha 
por el tercer lugar, al que todavta 
aspiraba Alzaga* la detención de 
éste a muy pocos kilómetros de la 
llegada favoreció en cierto modo a 
Di Palma, quien, de pronto se vio 
sin oponentes, ya que también Gí- 
meno había desertado. 

Controlando la carrera sin viva¬ 
les a la vísta Cupeiro cubrió los 
últimos kilómetros hasta llegar 
ir i untador a Arrecifes- Tras él arri¬ 
baron Pairetti y Di Palma, ambos 
vednos de )a ciudad, a quienes el 
público tributó una calurosa acogida. 


CLASIFICACION 

1*, Jorge Cupeíro, Sh.lmAds,, a 
un promedio de I84km.?i9; 27 Car¬ 
los A. Pairetti, 3h.4m.52sJ&|5; 3$, 
Luis fL Di Palma^ 3h,9m38s.; 4^, 
Armando J. Ríos, 3hJ.2m.23s4 5^, 
Oscar Cordonnier, 3h.l6m.4-3.2l5; 6P 
Rodolfo Alsaga, 3hJ8m.243.; 7** Héc¬ 
tor Rey* 3hJ8m.55s.3i5; 8^, Carmelo 
Halbato, 9? Ovidio Tin- 

toreilb 3hJ20m.56s. y 10^* Raúl Cot¬ 
tet, 3h .24m 1 s.3¡5_ 




rvuujiiicmu* D^rpor 
su motaría pr»tt?o vdcrccío- 

wdfl y por su procuso do 
elaboración técnienmonto cs- 
vudíado con máquinas y méto¬ 
dos modernos, garantizan una 
alta calidad do forminacíán, oh SU 
material y medidas, lo cual os causa 
do su gran capacidad do carga y dura¬ 
ción* Pondo sea que so utilícen los roda¬ 
mientos ükp, tanto ott los más diversos 




tipos do maquinarias coma on algunos 
instrumento» indispensables para nuestro 
vida diaria, so comprueban invariabtomen- 
te su óptima calidad y su ALIO RENDIMIENTO. 




COMPAÑIA UlVr ARGENTINA 

S.A. CcvTiQfdal s bdélrd 

ri*U 543 - lUÍMOS JMfcís - VtAMQMI 1450 
T *- í, I. AC 3n;/|9*3É49 

MlNDQÍAt ^.- l*H 53 COSDO»Ai Ave*>4a 
TUCUMAW; 137 AOULiKh 
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JIM CLARK 


INI>tANAFOLrIS (EspeciaJ). — 
í>esde 1916, oportunidad en aue 
se impuso el italiano D^río Resta 
con un coche Peugeot. los norte- 
americanos no conocían la derro¬ 
ta en íjM tradicional oíala (le In¬ 
ri i anáoolis. donde laa máquinas 
Gffenhauser tenían el predominio 
Absoluto ganando en seguíUH1&& 
20 competencias, cuando rompde* 
ron el predominio de ia Maseratti, 
crue venció en loa años 1939 y 1940, 
Ahora ha sido \m escocés, Jim 
Clark, amen, quebró la rutina al 
comando de un Lotos-Ford* impo¬ 
niéndose en las famosa^ 500 Millas 
en tiempo récord, tra*s sostener en¬ 
costado duelo con el vencedor del 
ano pagada, Foyt, hasta que éste 
abandonó por fallas en su máquL 
na* La Clasificación final de la 
prueba fue la Mguiente: 

l9 ) Jim Clark (Gran Bretaña), 
riabre “Lotus Ford”, recorrió las 
590 millas fSCM.oOU kilómetros} H con 
un promedia herario de 150,686 mi* 
Has, o sea 241,976 kilómetros por 


Ib Notable Trianfo 

de JIM CLARK 



hora, lo ciue constituye nuevo ré¬ 
cord (el antiguo, aue pertenecía 
a Foyt, era <le 237,086, y fue obte¬ 
nido en 1364); 2V) Parnelll Jones 
(EE.ÜU. 1, “Lotus Ford"; 39) Ma¬ 
rio AndretM. (EE.l ni.), "Ford";4*) 
Al Míller (EE.tJU.), -Lotus Ford”; 
5*) Oordon Johncock (EE.UU.), 
“Ford*; 69) ^tickey Rupn ÍEE, 
-CJU.), ‘Gerard OfAenauser”; 79) 
Don Branson (EELUTL), “Watson 
Ford”; 8*) Walter Hantcsen fE®, 
UU.). ^Gffeiitoauser”; 99) Al Unser 
i'EE.yiU, “Lola Ford”; 109) Bd- 
díe Johnson {EE.UU.K "Ofíenhau 
ser” clásico* v 119) Len Sutton 
(EE.UILh “Ford” 

NOTA de la íL — Debido a que 
Im 500 Millas de Indianápolis se 

corrieron coincidiendo con el cie¬ 
rre de este número* reservamos 
una información amplia con gran¬ 
des notas gráficas para nuestra 
próxima edición. En esa oportuni¬ 
dad encontrarán ios lectores una 
verdadera historia de esta clásica 
carrera, así como también am* 
olios datos estadísticos, La premu¬ 
ra del tiempo no nos permite ha¬ 
cerlo en cate número, limitándo 
no^ a la breve información del 
rebultado, Los tiempos de la cla¬ 
sificación pueden sufrir modifica- 
clones cuando esta edición haya 
entrado en máquina. 


En La Cumbre Cañaran Cuimarey, 
Riva, Pedela borde y P. Sandía 

LA CinMBttB. — Tu) como se había anunciado, ^ IWó a cabo 
la ito mpctcncia para coohcis tfc paseu de fabricad ¿o nacional, pro- 
UFANtuifta y orgiuiizMa por la CftmiM6n de Fomeutu y Turktrto de 
La Cumbre y el Club de Automóviles Sport. Esta -competencia se 
realizo con la participación de cuatro categorías: “A”, basta 850 ce ■ 
‘•B’% fle 851 a 1OÜ0 cc.; “CT. de 10M a 1600 oc., y de 1«0J fta ade¬ 

lante. Los participantes debieron-cnmpllranitar n n circuito de 20 kiló¬ 
metros de extensión, cubierto en 20 oportunidades, a tos efectos do 
totalizar 400 kilómetros de recorrido, siendo el desarrollo de cada vuel¬ 
ta el siguiente: partida de La Cumbre, pasando por Cruz Chica, Cruz 
Cranda. Los Cocos, San Esteban y regreso, circuito realmente exigente 
para los pilotos, especial ni ente en el tramo comprendido entre Cruz 
Chica y Los Cocos, habiendo merecido, por sus característica?; topo- 
gráfica» la denominación de Xurbmnrgring argentino. Luego de inte¬ 
resantes alternativas se Impuso Roberto Pedelaborde, que vendó en la 
catejsoHa *C , con H n tiempo de 8h.2.5’44 M y un promedio de 118,083. 
Kn la categoría 4 *A T * triunfó Carlos Gulmarey, en ah.SffSá"; en la “B**. 
Tullo Rlva, en Sli.í!'35 H , y en la “i)*’, Pedro Sancha, con un tiempo' 
empleado de ShJttMS”. La carrera no tenia puntaje para el campeonato. 


GRAHAM HILL CANO POR 
TERCERA VEZ EN MONACO 


MONTEUAMAK — El volante Gra¬ 
ba m HUI* con un BRST, ganó por 
tercera vez consecutiva el Gran Pre* 
inla Automovilístico de MontecarJo 
para coches de fórmula uno, con 
puntos para el campeonato mundial 
de conductores. La prueba fue uoíí 
tenaz lucha entre los BHM y los 
Ferrari. 

El italiana Lorenzo Bamlinl ocupé 
el segundo lugar* con un Ferrari, y 
el escocés Jack Stcwart se clasificó 
terrero* ccm un BHM. 

El campeón mundial John Súrteos, 
de Gran Bretaña, estuvo entre los 
tres primeros hasta la ultima vuel¬ 
ta, cuando su Ferrari se quedó por 
falta de combustible. Lo empujó 
lucero hasta lograr una llegada 
técnica. 

Hill conducía sli coche* a gran ve£ 
loclriad* cuando en la vigésima quln^ 
ta vuelta se detuvo bruscamente 
debido a que creyó que ee incendia¬ 
ba el motor. Pero no Fue asf y; cuan¬ 
do arraneó otra vea, estaba en eJ 
GUinto lugar, Minutos más tan Je, 
Stewart hizo un trompo en una cur¬ 
va v perdió tres posiciones. 

El australiano Jack Brabham, con 
un Brabham-Coo per-CIimax. fue et 
Tintero durante varían vueltas, pero 
Bandín!, seguido por John Surte es 
en otro Ferrari* posteriormente lo 
superó- Luego se ubicaron HUÍ y 
Stewart. 

Al promediar la carrera el austra¬ 
liano Paul Hawkins perdió la dírec- 


CAMPEONATO 


Disfrútelas dos pruebas por el ram- 

peón ato mundial de conductores {A.Í ri¬ 
ca y Montecerle) el puatüje de Jos 

volóles es e\ sEgulcittc: 

Graham HUI . 13 

Jim Clark . 9 

John Surtoes . .............. tí 

¡Lorenzo Bandín! € 

Jsckle Slewart *.- ÍS 


Bruce McLaren „ F ,.. ... .... 


M Lkt Spence iJ 


clón del coche y cayó en la bahía en 
medio de lujosos yutes fondeados 
allí. Los funcionarios de Ja carrera 
íUleron que no sufrió heridas. Haw- 

kins, en un Lotus 32, marchaba ve¬ 
lozmente por un sector sirmoso cuan¬ 
do se produjo el accidente, 

Graham Hill* conduciendo oon 
sfran serenidad y empuje, en juego 
de equipo con Stowart, Juchó cons¬ 
tantemente por pasar a Ban dí n i y 
una vez que lo consiguió empozó a 
superar records y batió con lrn.3’(s.7 
eJ suyo que señaló ci año ultimo. 

l#a clasificación de la prueba fue 
la siguiente: 

1 9 > Gira ham Hill, 2h.87m.6 f a un 
promedio de? 119,637 km.; 2^, L, Bon- 
dini, 2hJíBm.4 c U.; 3?, Jack Stewart, 
2h 39m.2ls,5; 4 p P J, Súrteos, a una 
vuelta: 5^* B- Me Lar en, a dos vuel¬ 
tas; 6^, J. Siffortx a dos vueltas; 7 ? * 
J, Borníi-er, a tres vueJtas; D- Huí* 
me 3 a ocho vueltas; 9^, B* Andersoiij 
ft quince viieltíís, y lOí, P. Hawkins. 



Grtíijidor 


Automóvil 


Prona 


1929 W, Williams 

1930 Bené l>reyfus .... 

193! Louis Coirón 

1932 Tazio Nuvolarl . *.. 

1933 Achiles Varei .. 

1934 Guy Mdll ... 

1935 Lulgj FagíOli _ ..... 

1930 Rudoiph Caracciola . , . 
1937 Manlrcd von Bruuchltsch 

194S Gmseppe FaHna . 

1950 Juan M. Fanglo __... 

1955 Maurioe Tríntlgnant , ,, 

1956 Stirllng Mosa ... 

1957 Juan M. Fangio .*,,,, 

1958 Maurice Triinignaut 

1959 Jack Ftrahham 

1960 Stfrltng MOS 3 .. 

19G1 Stfrlínp Moas 

1962 Bruce Me Laren ........ 

1963 Graham Hll] _ ....... 

1964 Graham HiJ] ... 

1965 Graham HIU .. 


Bugatti 
Bugatti 
Bugattl 
Alfa Romeo 
Bugatti 
Alfa Romeo 
M eiwciesriBenz 
Mercedes-Benz 
Me rcedcsriBena 
Masera ti 
A1 fa Romeo 
Ferrari 
Maseratí 
Maserati 
Cuoper-CJ i max 
Cooper-Climax 
IiOtus-CUrñax 
Lotus-Cümax 
Coboer-C] i max 
B ,RM. 

B.ÍLM. 


80,194 
86,317 
87,062 
89.822 
91,808 
90,202 
93,607 
a3,195 
101,815 
96,145 
98,700 
105,914 
104.514 
104,202 
109,400 
107*361 
108,596 
113,787 
113,296 
116.550 
M 6,910 
119,^37 















“copó la banca” en Pergamino 


P ERGAMINO resultaba indu¬ 
dablemente una incógnita 
para rariotí de los aspirantes 
a ganar ia competencia, A 
Jorge Cupeíro le preocupaba cortv 
probar el aguante de su ya famoso 
"Chevy", ya que anda bien, res¬ 
ponde a las exigencias y de pronto 
aparecen las "nanas* que .poster¬ 
gan ambidones, Bmlliazzl pensa¬ 
ba en Sogoló y el anunciado ex¬ 
perimento que haría con el F1Ü0 
con motor encamisado y que lo 
probaría en esa carrera. Otros 
tenían distintas causas. Pero lo 
cierto es que había preocupacio¬ 
nes y recelos en los diálogos pre¬ 
vios en la víspera de la carrera, 
Pero Sogoló no corrió y la pre* 
ocupación de Dante y Torcuato ya 
no fue tanta, pase a que quedaba 
colgado el interrogante de lo que 
herirían Loeffeh Cupe tro y Hugo 
Gimeno, quien con eiu YiaUant, ya 
es una indiscutible realidad dentro 
del panorama de carretera- El 
planteo Cupelro-Loeffel era teiv 
minante; adelantarse a los hom¬ 
bres de Olavartia, mientras que 
éstos, que conocen perfectamente 
cómo anda el "Chevyt^i ,, también 
tenían; sus i>lanee: correr a fondo 
donde se pudiera, pero sin forzar 
ni buscar imposibles- EmiÜGzzI 
sabe perfectamente todo lo que 
da m Ford y se ajusta a eso sin 
salirse de las normas. Por eso 
llega casi siempre y ea por eso, 
también, que casi siempre gana, 

Y esta vez el coche del binomio 
CupeiroFroiláu González pudo fi¬ 
nalizar la competencia, (anduvo 
como un avión) y logró imponer¬ 
se con una ventaja de dos minu¬ 
tos aproximadamente al campeón 
qu£ "hizo su carrera" aceptando 
el mayor rendimiento de la má¬ 
quina del vencedor, a sabiendas, 
És Que también el crédito de Ola- 
varría se inclina hacia el moder¬ 
nismo, reconociendo méritos y 
virtudes, 

I-o competencia constaba de 
cinco vueltas a un circuito de 
!QS t 350 kilómetros para totalizar 
541,750 de carrera y fue en el 
tercero cuando una pérdida úi 


aceite en la máquina de Cupeíro 
comenzó a empañar el parabrisas, 
pareciendo que alilí nacerían laí 
rt. Acuitado* que siempre lo rele¬ 
gaban, Pero afortunadamente en 
la última curva estaba el inge¬ 
niero Sierra con los auxilios y 
subsanó el inconveniente y en el 
apurar del <k Chevy" para recupe¬ 
rar ei terreno perdido, logró el 
record de la vuelta con 199,2 kilo 
metros- El promedio general sin 
embargo fue de 193 t G70, inferior 
ai que lograra anteriormente Emt 
lio zzi t que fue de 194^307 kilóme¬ 
tros por hora, 

INTENSA LUCHA 

De los 54 Inscriptos, 38 se pre* 
mentaron en la partida y a poco 
de andar kilómetros, ya se fue 
perfilando una lucha Intensa en 
tr¿ dos grupos completamente de¬ 
finidos, El grupa de a vi atiza da 
lo componían Loeff-ei, Cupeíro, 
Gimeno, Emílio&si, Gougy f Tar- 
duccl y Faustino. Él otro, ya bas¬ 
tante ¡relegado, ofrecía lucha pero 
no peligro. Después, más adelan¬ 
te, estos dos últimos se fueron 
relegando y reduciendo a unc£ 


40 AÑOS AL SERVI¬ 
CIO AUTOMOTOR 
DISTRIBUYENDO 
MARCAS DE 
PRESTIGIO MUNDIAL 


FILTROS 


F » 

m 


u 


WILL 
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CINTi 

roRi 


pocas el lot.e de aspirantes al 
triunfo, 

Al cabo de la primera vuelta 
—■ cuíco en total debían efectuar¬ 
se— las posiciones eran eedas: 1*?» 
Lrcoífel, 33m39s, a un promedio 
de 193kml94; 2^, Gimeno, 3;im48s; 
3^ Cupeíro, 33:n4í&2|5; 49, Gougy, 
34m4s; 59, Tarducei, 34ra53s; 69 
ÍJ hn4'no, 34m5ELs; 79, Emíliozzl 
35m 2¿2 5; Cor d o nnI h\ 35m9s215: 

| . ■ ■ —r "■——- 


99, Cotiet, 35m2Üs3|5 y 10?, Tur* 
tone. 35m25s, 

SEGUNDA VUELTA 

Decayó un tanto el promedio 
en la segunda vuelta, Tal vez con 
el proposito de conservar el auto, 
cedieron, aunque levemente, los 
primeras y ello permitió que tic 
registraran algunas variantes en 
ei peloteo puntero, Cupeíro desa- 






- 


que jut durante im urh<¿ 

y 


Ri úJ Cottet , 


El Chevytú anduvo con la serenidad 
y velocidad de un avión y superó ai 
Ford de Emiliozzi en reñida carrera 

































¡Qufi fintas pora el Club del Clan ', F , Jorge Cupeiro y c< iTigcnian} 
Sierra antes de la largada del primero t posan para nuestro fotógrafo. 
Con una guiía'rra y una canción melancólica cantada a dúo habrían 
hecho capote entre el elemento femenino> 


Oportuna nata que evidencia con toda 
claridad cómo se luchó en Pergamino. 
Separados por pocos metros, vemos a 
Jorge Cupeiro, Carlos N, Loeffel y Dan¬ 
te Emilinzzi. Nótese también cómo el pú¬ 
blico se ubicó peligrosamente en la cur¬ 
va. Una pinchadura y.., podría produ¬ 
cirse una verdadera catástrofe . 




[¡ fíüos fícampaMntc <! Juan Gáf-tfuc fn .Pt-'rj/a^iiríO uno dr ¡os animadores 
'a. jírttfl logró b» «ifluífíertf?’* fe 


Raúl Gong y volvió a caminar tn en ratificando condiciones para en 
treverarse en el lote de eternos candidatos. 




AROS DE PISTON 
Y VALVULAS 

Thompson 



»MITH 


S A 
C I 


LUIS SAENZ PENA 443/447 - T E. 38-2011 - BUENOS AIRES 
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Ltas dos revelaciones de este oíit», Hugo Gtmeno y Raú 1 Gougy. al entrar casi apareados en la recia. 

Fue uno de los ynuckQs momentos emotivos vividos en Pergamino. 


lojó a tíiiiíCDO, en tanto Emüiozzt 
hacía ío propio pon Tardueei y 
Faustino. La ubicación de los vo¬ 
lantes, por tiemiX', al registrarse 


el segundo paso por Pergamino 
—21fikm700, eia la que sigue: 1 ,; ', 
Loeffel, Ih7m39s, a un promedio 
de 192fc>ml30 por hora; 29, Cupei- 


ro, Ih7m46s; 39, Gimen o, IhTm 
47dl|5; 49, Gougy, Ih7m59s; 5®. 
EmllLozzi. Ihdin2s, &>. Tsrduccl, 
üh9m2Ss2|5; 7*?, Faustino, lhtlm 



Pergamino 
1 Vuelt» 
35'C?" 

A.B j*N DOIÍO- 
TIO LjdtGO- 

35 , 03 ’' 
33'w" . 
3VVT" 
37’?2" 

NO LARGO-— 
35'»t2« 
gV'O 1 *" 

33'ifS<> 

NO LdJRUO— 
35'2?" 

31+' 53» 

j 5nHD0K0"“ 
aBííITDONO — 
NO LJIGD— 
NO LARGO — 
35'20” 

NO L.1R30-- 

35'56" 

NO L- jtGO-- 
38 'píl*' 

NO L~RG0-- 
AtLiflRONG— 
3^ ’ 53 " 
36'17“ 


Pergamino 
P. 2g Vuelta 
gff lh.08'39" 


Pe rg“nina 


Perg«ifllno pastelón 
5>VucIt». FINAL 


Nu ■ Piloto _ 

1 D.Eirii liozzí 

2 L.Pl p-ir» 

3 N.Ptil Inori 
*+ O.Cordaníer 

5 J.Cupeiro 

6 C^Loefoll 

7 n pG^Hih ttü 

3 C,Hendí'ieguy 
9 Sftnflok®n n 

10 R,Gougy 

11 jtf „ Gitana 

12 K .Boririguez 

13 E.TopI.om 
iV a» junios 

J+Fsustino 

16 ÍÍ.41 o4 

17 K.F^lJoo 
1 & F.Feduszl 

19 J, Martínez 

20 fi .Cotet 

2,1 N.Marsim 

22 J.tulúae¿ 

23 A.Socolo 
L*F^rraris 

25 ¿.Hurtos 
?6 um» 

27 !tt,?arduccl 
2o H,M»reellino 
29 (LTtntorelll 
JÓ loJTejerin* 

31 A.Gallo 

32 "fiíi tacho *■ 

33 *.Eterovlqh 
n* Le guisarían 

36 

3 ? w ,K^^pr*tes3 
3 f 3 A.Bolinas 

35 H.Arrijg* 

He OpSposetti 
^1 S w Gonz*lez 
}> P J ^r¡*3i Ivestr 
U3 a,C an*1 
V+ D*Tí^rdini 
t 5 JM.Biglieri 
U6 "B«iDfá" 

1+7 M.ysensil 
it8 C ,P«iretti 
4q V.Oodi erno 

50 O.floiH'-Jiíi 

51 0 t Gyerr©ro 
5? ^•BeviLicqil* 

^3it jiltestn 
5H M*Si Ivani 


j2 ABiJlDOHO 
M lh*0? ,f í9 
10 líi.07'47 


B.iKDOHO 


?h.32’15 

2b.28'59 

2 h. 22'02 

2h.53'P8 

«iB.JIDONO 


B..TIDONO 


3 b, ? j.. 

BuNDtNO ... 
.EURhCIHG 
39 • 05 " 

36 ■39” 

NO L,iRG0 - 
=B..finoNO — 
Nfl I„.RG0 - 
.^untólo 
4l »oi'* 
-ib-.IJUOflO 
39'58" 

V/ 1 45" 

■ BjiNDONO — 

39' 56 " 

10 LARGO — 
37 ' 3 ?" 

10 LARGC — 
IC L„RG0 — 
ro LARGO — 
!C LARGO — 
38'08" 


2h.32*38 

oBaNDOHO 


*B,.ND0NC 


Ib. 5?«03 

ti^NRONO- 


BJtDON fj 


*B*,NUÜII0 


37 ’ ^u.r 

31 

lh, 15 ,l< 5" 

17 

2h.l6'5o’' 


37 *30 11 
LAPSO™ 

19 

lh.14’42" 


lh.5^’52" 

iS 


18 — ASES Y MOTOEES 


36s; 87, Cottet, lhlüm 21 s; 9*, Cor* 
donnler, Ih30m33sl|5“ 

En el curso de la tercera vuelta* 
nuevos cambios se registraron en 
loa lugares de vanguardia, pero 
ellos relativamente fugaces. Lo 
único realmente positivo resultó 
el avance del campeón, qukn si 
bien daba la sensación de ajustar¬ 
se a un andar sin prisa, lba f no 
obstante, ganando terreno en tor¬ 
nea paulatina. Así lo indicaba la 
clasificación parcial al término de 
esa vuelta —í3253cm0&0—: 17, Loef- 
fei lMimíóB2|5, con un promedio 
de 192kfmj60li 27, Cupeíro, Ib4im 
41s4|5; 37 t Gimeno, Ih41ei53s; 47 t 
EmlHozzl, lh42mSlsl|5; 57, Tarclue* 

Ib43m47s; 67, FaustiiíOj lb44m 
15s; 77, Cottet, lM5m22S; B7 P Cor- 
doimier, Ih45m23s: ^ Goug^/, 

Ih45m40s y 107, Galbato, 113451047^, 

Al entrar los corredores en la 
cuarta vuelta pudo observarse 
que la máquina del basta ese mo¬ 
mento puntero, Carloe Loeffel, no 
respondía en la medida en que 
era exigida por su conductor. Por 
cao no sorprendió que Cupeiro, 
que parecía venir corriendo a la 
expectativa, tomarra inmediata¬ 
mente su lugar como si realizara 
un sincronizada Juego de equipo. 
EmiliozBi, por su parte, seguia 
descontando terreno y se había 
ubicado ya segundo en el camino 
—aprovechando una momentánea 
dilución de Lneffel— v mientras 
que f desde atrás, Raúl Gau^y 
avanzaba vertiginosamente, 

Al regístrarae el nuevo paso 
por Pergamino, la clasificación 
era lá qüe fdgüé; 17, CüpéSró, 
2hl4m20s, a 193km578 de ptrome* 
dio; 27 r Gin\eno r 2hl0ml 15; 37 ; 
Loe fiel, 2hl6m6s2|5; 47, EmUloz&n 
2hl0m22sS|5; Faustino, 2 hl&n 
39s; 07, Gougy, 2hl9m42s2|5; 77, 
Cottet, 2h20ml5s2|5; S7, Ccirdon- 
níer, 2h2úm34s2|5; 99 f Galbato^ lh 
2i2m29sl[5 y lí)7 T Luluaga, 2h 
22ím30s4/5. 

TRIUNFA CUPBIR0 

El último circuito Íl >,d T ¿ i 1 1 dmla T 
a resultar emocionante. Por un 
lado Cupeiro, lanzado audaz y de¬ 
cidida mente ai frente, buscando 
concretar una victoria duramente 
elaborada, y EmUiozzl por el otro, 
jugándose en loe kilómetros fina* 
les para imponer una vez mág 
bu calidad de campeón, favoreci¬ 
do en parte pdr el retraso de Loef- 
fel. Los cien kilómetros últimos 
depararon una lucha ardorosa, 
brillante, digna del prestigio de 
£Ué protagonistas, Cupeiro, con el 
Chevytú, que le irespondió am- 
piiamente, no sólo no cedió Bino 
que procuró aumentar la ventaja, 
en tanto que el campeón, en pon* 
derabie esfuerzo, superaba por 
tiempo a Gimeno y se ubicaba sú 
segundo en lo clasificación general, 

CLASIFICACION GENERAL 

17, Jorge Cupeiro, 2h47m55s2|5, 
a un promedio de 193m570; 2 ^ 
Dante Emlllozzi, 2h50ml¡5; 3P, Hu¬ 
go Gimeno, 2h50míl?s; 47, Raúl 
Gougy, 2h53m232l5; 5 ^, Garlos 

Loefíel, 2h54m4s; 6 ^, Raúl GoLtet, 
2h55ml0sli5; 77, Oscar Gardoimier, 
2h55m30s3j5; 87 Ovidio Tinlore 
£ií, 2h57m39sl|5; 97 t Juan Luluaga, 
2h53mils3i5 y 107, Carmelo Gal 
bato, 2h58m54s4|5. 
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aún tn4i. sacando mna vuelta, de v<:n» 
jQji, fluida 4« A ruuU. pero Mn qu« 
Ósl*t íurr^ uum imirn aAfc, 

i/u lae lii hlgiiii>nt«; vs< 

Jíii'Éf& kímilln^ en jÍ&'M' ¡J/IP, n mi 
ptxímtsllo de 106,169 Itllfl metros; G, 
L. Aia^k, tn M"fl rr 1/10 <10 vnoltflsl; 
3t A, tiónws, tn «r 3/10 fl# vueh 
tiltil; 4* J. A. Rey, en £4*311*' 3/10 <1# 
ttiHíji**, y ílt v t Klngti^l, eon 16 

vuoit&v 

PKUfiBA \>E «1DECUK8 

Ln Atlinm prueba del progrnmn luí 
mm la en toarla Hlátcms de 500 ««* 
Fórmula luKrnaclOitAl, en d clrctiHo 
>■” 10, con un (lerfmutru de 2,0S5»Ot 
muiros. Ifletn eoinpetenrir» tu.? Molirú 
10 vuelta* y üebió lamentitrM la au- 
senelfl do Juan y Rodolfo FivQ, «ntn. 
pvoríes íí ejpoiiIiíiois f*.i\ la <jg|i«£talLt|ad, 

une do pudieron largar por habé-ruc-le 

em pastud» la* bnjíiis, tirrlin tj«e «n 
|i»rt« rt.ñUí lutria u 1 a lucha «tu* 1 pn> 
día haberse ^ntubladv con au presert- 
cia De*de ln partida tomo la delast«rn 
A rnfolo Pome^no, acompañado jwr 
Julio Qucrevnkm, quien ademán 6t nd* 
Jutilcurdc la prueba loeré üimbléii el 
troteo iH>r record de vuelta a 1 «estibio 
tKr 1/10, con II n jii'oiunUo de 

íhi s MV;l kllónifIros* fot el* «til melón tí. 
nni fue la 19 A* Fpmmsano- 

J. Qu^r^jitbn, ou ÍT’BS" 8/Í4 t a mt 
promedio de 18,T37 kilómetro^; Zí E 
VonolLO. rnalero (L) t m Itt^ */tp„ 
0f IL y J, Lcrdancv en 10*5^ t/ltt; 4? 
J. GiíüjeI ln-O, éuaóo* re>n ana vuelta 
menou, y ñ* II, y A, GrézsU, ócn mal*, 
inmute tres varitas evinió1144.13* 


KV F.|j Au'Atlromo ItUEtdpal dol Ewr- 
qtúí Atmirimk Otowa y frute ÓliOr^ 
lu ciinUdud út aficionados m\ d La pufo 
<■! ptogrimti orynufcftda por la Fed> 
T -n i:^r ArgenUiui de Moto*icüsma P*>r 
Ol Premio SitnaiiA de Mojo, paHiti 
pnnúo del misma máquinas cfoj* dase 
13K te, Hliiadard, ÍTI ce. Fórmula 
Alderta internacional y Slrtocvrfls ESftí* 
tt,* tamblán de Fórmula Abierta la- 
tcmnclóTinl, La primera de *a com- 
pottmctñJi provtíüimdwi corte ayo» <11^ 
■j Xa dmu‘ r2> Stjnvtíiri), Notir»* la vu»d-, 
al drPrOlto 3, qitf^ tiene un perímetro 
üe 2-1241,31 mcirps, y 4e«do el «o 

miento ta lucha so entabló entre los 
do* hennavciit Eladluq, Arnafo y Yi- 
vccquA. Al cumplirtie Ijiw ilie* prime* 
rtiM VtdíüSi Jorge Khdlug vnaroluiba 
primera oon mi ^min^dfo Ur 100,1711 
kilómetros tadas, seguido út cerca 
por n hermano ttabt y r e&caan dJ^ 
tanda de íóte venían VivACQua y Ar- 
nab Pero entre toe cuatro ne había 
20 metros <át dbtatidti, fo une nos da¬ 
ta» utLi psntn ¡le ta iM'ftkfu de 1 * pnte. 
hn Pero 3 partir de nílf compasó a 
deapI(uni>*o vtrlltflno^mctitc JU'fialx, 
dejando atrás ji Jorge y RñiU Ktsalliu?, 
|»*pn adjudicarse finalmente la copa- 
píí^fwl». Cor responde destacar qtc 
cuando faltaban do« vueltas ni* quedó 
Vlrocq Iñ por dcaticrfectoii f*n f* caja 


d^ velocidades, canudo tenía anímica 
probabilidad^ 

I/ji cía Alfica alón dr. rfiMf p mella piw 
ffl ótiw 1-23 ec 4 fon la Hlplvute; lf 
tiiiiltemo t, Arnalt, en ii'|o r i/to 
y un promedia de I4M3€ kálÓinotro»¡ 
Jorge Ki^líng, en 3/l0; ÍP 

Radl Kiíistl iig, en 2/10; 49 

hprto Gdrnoft, en 1 í) , 24 T, 7/16, y St lio- 
minan Redellcp, ton una vuelta me- 

non. 

FACIL JORGE KfflRYJKG 

U aoRit tufo prueba para matos do 
case 175 Fénuub Internaotaiial w co* 
frió t,m el mi mu o clroulta que la ais* 
tortor, pr'ro sobre ta \ ncllas, nüpA. 
raudo la nimia tina cómoda victoria 
de .Eorge lu^go üc varia*» 

alternativa* 4c sinspottao, DcmIo el co* 
niiPUfto Iit Incluí quedó entablada cu- 
tro Jocgn y Raúl Ktoüliug, qm ün foé- 
rofa alejafi4o de su» rivales, iujuiUj 
uléitüovti mui atttiacidn tiasca u üt- 
clutii vuelta, ya tj-Tc posteriormente 
Mi, wn desperfectos cu la caja de 
veoctlindos fle vio releje, pagando 
Jorgci Kl^llng a comandar ti loto* 
seguido ahora por Vklorl» MlDgugG^t 
Vnn nueva al Lema ti va se produjo 
en la (lectmaHexra vuelta, y* Mín^ 
gu/^l t jal cTigrunArfieta lo caX «ufrió 
nn vuelco sin consecuencias, pero quo 
permitid a Jorge Klftellig afirmarse 


INTERESANTE 
REUNION DE MOTOS 
EN EL AUTODROMO 


ADENAU (Alemania). — El cam* 
peón mutwJial John Súrteos, de Gran 
FJ re tuna, y Ludorlco Sraiflotti, de 
Italia, dieron a Ferrari La cuarta vic¬ 
toria con$ecwtiva etl La carrera (Je 
ios 1000 kilómetros de Ñurburgrlog. 
El tiempo registrado fue de ti horas 
y 33 minutos, a un promedio d»e 
145km90o rw>r Fue la primera 

vez que en este circuito se emplea 
un tiempo Inferior a 7 horas 

El segundo puesto correspondió 
también íl Ferrari, conducido por ei 
británico Mtíte Parkeg y el francés 
Jean Guirhet, el <\ue arribó a 45 
segundos del vencedor. ForEche, en 
lili emocionante duelo con un Fe¬ 
rrari I 6 ÍWX evitó qus loe Italianos se 
ubicaran en ios Ues primeros Inga* 
res, al colocar én esa posición el 
cache de $ cilindros que pilotearon 
los alemanés Joachhn Bonnier v Jo* 
ehen RmúL Lorenao Bandín! y Ni¬ 
ño VaocarelUi, ambos Italianos y a 
bordo de un Ferrari Diño, obtuvie¬ 
ron e¡ cuarta puesto, en-tanto ijur- 
en el quintu m colocaran Umberto 
Magllotl, de Italia, v Hérbert Linge, 
con un Porsche rie ft cilindros, y en 
el sexto Petéi 1 Noeker v Gurither 
Klass, alemanés, con otix> Porsche 
de 0 cilindros, 

En La nrimero categoría para co¬ 
chée de Gran Turismo* Robert Bon. 
durant, de Estados Unidos^ y Cha r* 
íee McLaree, de Gran Bretaña, con 
un Ford Cobra de 4*7 litros* ganaron 
con facilidad. Con este triunfo ios 
Cobra se aseguraix>n el título mun¬ 
dial de esta clase en la presente 
temporada 

Los británicos Peter Sutellffe y 
Leter uumsden, con Ferrari, trlun- 
faron en la clase 3 litro»; un Pors¬ 
che tripulado por los alema mu A m 
ton Fiscbliabér y ligo gdmetz, se 
IntPUSo en Ja clase 1600 A 2000 . 

Un accidénte fatal empañé la cont- 
netépeia, qtié fue presenciada por 
unas 300 000 uersonas; HOfioro Wag* 
nei\ de 44 ailos, luxemburgués, cho- 
Có con 3 U Alfil Rorncn 1GÓ0 contra 
una pared v cayó a un - precipicio. 
Poco después se anunció su deceso 
por intermedio del Automóvil Ctul> 
Alemán, arganiaador de la compe¬ 


tencia, WagnoG actual campeó ti de 
su oals* era muy conocido en Europa 
ñor bu actuación en carreras de 
larga diflancia. 


Con el triunfe} logrado por Ferra¬ 
ri en esta Importante prueba sé 
afirma en el primer puesto del 
campeonato* 


GANADORES DE LA CARRERA 

Afio _Ganadores Automóvil Promedio 

l$53 A^cari-Farlna .... * ,.. Ferrari 

1955 JcTO Behra . *V *. * * *. Ma^eratt 

I95ñ Mor ^Reh ra-Ta ru ffi-Schel 1 Maseratí 

lí*57 Brtíoks4:umiiiigham-ReId .. Astm^Martin 

-Í 2 ® fl Mosft-Rrabbain .... Asion-Maitin 

1959 MOBS-Fglrman .. * * + Aston JVfar tln 

LdlííJ JVIo^íS-Guniey ... * , . T , * .. * Maírerall 

lain Gregnry-Casrier ... Maserati 

1962 (Tendebien IS ül , * * ... * * _ Ferra ri 

1953 Siilrteés^Mai.resse Ferrari 

1954 Searf lotti - Vaecsipéuá .. Ferrari 

1965 Scarfiottí-flurtees ____ Ferrari 


U0,3 

125 t 5 

320.7 

132.8 

155*7 
VX2,R 
133,2 
12 LC 
132$ 
133*1 
140*0 
H5*0 


CORRIERON FUERTE EN LOBOS 

fin Lobos st' anduvo fui^rti*. h;^o él euiípU'Jo «leí Automóvil CEuh local 
y Riilmr mi tWvulto mltíid íitííaii*Eio y mifoil no, cuyo recorchlo 4r t34 km 
J«e tubttrro tn 4o* vuelta* oon^ctiUva^ por los totupetidom* D r Ion (M 
volantón qti^ allí «tetaricron coa ti marcado propf^lto de m«tér fkrro y 
ni* pavo llevarte los puntos, ya que fo pi'UftKi fallía en. t'l calva dar u* 4 U‘por- 
Hvo con puntaje v-avu d cuto uro na lo arírrmino. oí toAü rápido rchultó 
-Prnnciaco Mayorga« 

roinplirtos U*u 4tíH km, auc sumaban lo* Jos circuí tos coa AIIr- 
Kotii“o GluUa Tt Htipcr a un prometíio de ttn.láíí km</h y.t «.j -luda 

RlgaaiA sobre quien habfo *)<fo ftanra 4c la tontada. Judiet que lo dgutd 
cu cj orden dé llegada* atnujur» níuy tíbtimcihdo y sin éliniiéo cumplió na a 
Uucnii Actuacl/m con mxi Fetigcoi, El npct^jirio nca-Ltar fldenuls qui- no wolo 
en la cau-goría ib* tuiiyuc cilindrada m marenrou buenos promedio*, «íny 
quHíinm Marcial Fojo (Sabb $40) u 13^4St klTXi COIhft Opvnltío DlvAno (KHÜ| 
éi U3 no t¡ km* atoaníwiron ílirhos prurnvdios merced al buco lirubaio icalb 
ZftdO ^r>íire ja pisto, 

TA CLARIFICAHON 

Categoría A; Ha*ia 700 c,c*; i^* Osvaldo Dlvaito, MÍNJ. tvi^i a a, 

promedio J2¡Hmi,¡H)fl; 2f, Jwnn T\ Gallo* Da Carla, 39, Carlos 

Marcncfrsí, Be Cnrlti, 3h.AAm Ts.S.ñí 4*. Damiin G*rau t Be Cario, 

*jL "E±p*Ma™\ uvi iv* 4h,Srn!iA.„ y if;. t Affu^Uu Medina* NSl\ 4hJ2m,I0s,4 5. 

Categoría B; fie 701 a lio c,c*í 14, Héctor Metí-vial Fofo, KABU R40* 9h. 
Sríiíi-iJs.tj.L proimdiu i30lEitt*42I; A«j£c| Mal!ex»L .Vufo Unión, Jb*-lfim- 
■: S f t FJiluardo Suputa* R -uaulL Goi-JlnJ. 49* Huál 

Renault GurtllnJ, 3Ji-32rn 5 r , Xí/i'brrto Favler, Aula tnlOn, 4h^atfH| 

y ft * Julio Glivl* A ti tí» Vnl/'ii, 41i P i7m*ó0t* 

Categoría D: Dr lü! ;i lfimi ex.; r>, Fr rinC i eeo Mayorjni, Alfa Romeo 
Guiña TT ^up^r* 2h*uam,Ti;. 15, [ rotm dio IBlkri.IHO; 2°, Ósvaídij Juche ti 
P^Rgi^l loa, 3tiAmJ ta*l,5¡ ftah"rto F« dídah^rdí, rint 1500* 

SJ5* 4é p FcíiíAikIo Arana, fíat 1300. 3h*Sm<41ftl f ¡5í ¿7, Curio» Martín, Fiat 
í*>00, Jb.lC2u.16a*! r3 Jf 0L jV1Í*-«umí Marín, Fiat 1500* *Mj.!<hn*£ t 8s p 


CARI SCOfiH 
GANO EN RALLY 
EN GRECIA 

ATM NA 8- — El meco 
Cari Scwli* con su copílóto 
G. Bergariu, ganó en un 
Volvo Amazon el décimo- 
temí 1 rally auUjmovU feUco 
InternacJonal de Acrópolis* 

Fue «na gran victoria 
psra el sueco Que no ¡figu¬ 
raba entre los favoritos 
cuando empezó el rally. 

Bric Carlaaon con Torstcn 
Alunan, de Suecia, en un 
Saab 95 se danlfícó ^gun- 
do, síiocrando apenas a loes 
francés René Timutrnarm 
y Claudine Doucbet En 
cuarto lugar quedó otro 
sueco, Ake Anderaaon, con 
íu couUoto Gunnar Palm, 
en un Saab 9G. 

Ltis alemanes Dieter 
Glemser y Martin Brauii- 
en un Mercedes I¿3G, 
terminaron en quinto lugar* 

MURIO EN MONZA 
BRUNO DESERTI 

M 0 N Z A * — El va tentó 
italiano Bruno Dasertt de 

¿jT años, pereció míre ios 
res ros en turnias o e m ro- 

r h e prototipo Ferrari Le 
i\ian$< que se estrelló míen 
tros enmyalw en el autó¬ 
dromo de Mmizo 
La máquina corría a unos 
190 kilómetros por hora, til 
rtrtOcfcrcfír, y esf/tho n 2 00 
metros de una curva, cw.i- 
dn reprnlmamente se de^ 
uW y en abestió #na eons~ 
tTUOcián de mínenlo que 
cubrió un sistema úe drm 
mije dt ffj pista. 

Una de las ruedas tnm- 
toa / u e despedida a u n a 
distancia de 300 metras y 
el coche volcó y se incen¬ 
dié. 

Los médicos dijeron que 
probablemente Deserté ha¬ 
bía muerto por el impacto 
<Ui choque iniciál * 

Dejó de Existir 
el Votarte BARTH 

«TUrra A RT. — El co- 

w*d'or automuv i, ■ ■ ■ ■ ■ 
míri E'JKar Barth falleció 
en ln casada madruxr;«ia en 
BieüiíhiíiHL oem die Stuít 
srart. uno de Ios mííjo- 
res volantes «rmanoiy de 
la pos^u^rra. Había cmríe- 
2 aúr> hm actugcidn 6 obre 
moto* nrro en 1946 etnoeró 
3 conducir bóhdüfl alema- 
Etefi- pardaibr ios de la 

firma PXírsche, en Ja que 
Iñírresd en 1957. Se propo- 
nfa correr h3Sta 19C7, o sea 
firtíia los» 50 ^ños f fecha en 
que -ó rcemub^ríía su hijo 
Junten. 
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.Vareos Cía/ií. fuego del tríunio. es 
reporte ado por un rsiator de la or¬ 
ganización D'Agostino Deportes. 


MARCOS CIANI 

> 

PUSO UN BROCHE 
DE ORO EN LA 
COMPETENCIA DE 
VENADO TUERTO 


C ON un fmcii inolvidable, protagonizado 
rueda a rueda por Mareos Ctani y Dante 
Emilíozsl* culminó la 171 edición de la 
clásica Vuelta de Santa i*V r que se adju¬ 
dicó el citado en primer término nada 
más que por 20 segundos, luego de haber cubierta 
533 kilómetros de carrera con alternativas que 
mantuvieron siempre abierto un interrogante. 

De loe volantes anotados tallaron a la cita en 
Venado Tuerto; Daniel Museo, Aldo ZaneUi, Ru¬ 
dolfo Bai&gm* Enrique GLlardoni y Norbcrto Po¬ 
lín orí P cste último por haber roto la tapa de ofc» 
1 iridios Los primeros lfid kilómetros* que se cum¬ 
plían sobre una cinta asfáltica* dieron lugar % un 
planteo violento, donde Carlos Locffei puso una 
veis más c« evidenem sus grandes cualidadfee de 
velocísta. En los primeros Ifi kilómetros* en nish 
espectacular superó a Clan! —que había desbor¬ 
dado a Di Palma—,, a éste y a Dante EmI lloasssf* 
tomando así la delantera y sacando una ventaja 
de 15 secundas :-,obre el crédito de Venado Tuer* 
to. La lucha &e desarrollaba en forma violenta, 
entreverándose algunos volantes más relegados, 
como Hugo Gbueno y Carmelo Gallratio, despla¬ 
cí Ddu a Manzano, Cortíonnler y Di Palma en le 
ruta y estrechando filas con los vanguardlstas- 
Fj&terovich había roto bielas y Cordonníer a bou- 
dañó por rotura dé balancín de válvula^ en tanfo 
oue Garlos Loeffel escapaba cada vez más a la 
persecución entablada por Clan! y Emú toast en 
ese orden. Mientras estos dos estaban separados 
ü veces por 50 y por momentos por 100 metros en 
un duelo de ribetes dramáticos* Loeffel aumenta¬ 
ba su ventaja en tiempo, y en Casilda le Elevaba 
57 segundos a Cíaní* iT r a Gímeiio y l'M M a Emí- 
lloztL 

Dé la violencia dé U lucha habla claramente o] 
oro-medio de Loeffel en el primer tramo, gue fue 
de 214*216 kilómetros. Por ej ormtrol dé Arequito 
<137 kilómetros de Ja partida) los diez primeros 
marchaban en este orden; Lo^ff^ Ciaxil^ Emilio»- 
xl, Glmeno, Gal batió, Di Palma* íi Sandokdn ,, i Man, 
aano, TJntorelli* Luluaga Y Ouiben, y la ventaja 
de LoeffeJ sobre Cien! se había ele vado a 1 W- 
En es¡le control se detuvo Tartiucci con proble¬ 
mas en la bomba de aceite, 

VAH1ANTKB DK EMOCION 

Cuando llegaron a Son losé de la inquina con 
una curva dé 6 o grados, entraron los competido¬ 
res en el tramo de tierra* con varios lomos dé 
burro y puentes angostos, Ta no se podía mante¬ 
ner ese ritmo y se aguardaban entonces variantes 
de emoción en la carrera. Pero &o obstante haber 
disminuido copalderablemente el promedio* L&ef- 
fel logi-ó una mayor ventaja sobre Cia¿i r su más 
inmediato perseguidor, elevando la misma a Z 5" 
y a 3* ¿on relación a Eímiliozxi y Gtmmo* que 
igualaban en tiempo la tercera colocación, a casa 
ctltufc) de la competencia se destacaba el i epuhte 
de M Sandokán*% <yie tra^ superar a Di Palma y a 
Manzano, se colocó sexto en el camino y quinto 
por tiempo, 

Entrados nueva mente en el pavimento rumbo 
a Rosario y con Loeífel cada vez más distanciado. 

produjo la detención de Clani en la totaltdaa 
dé Correa para cambiar un neumático, aprove¬ 
chando la circunstancia Dante BmUioaal para 
ubicarse segundo en el camino, posición que man¬ 
tuvo hasta la llegada a Rosario. En esta dudad ee 
produjn un accidente que por fortuna no tmvo 
eon&ecuencies personales* Se rosaron lus coches 
de y él de DI Palma, v mientras el coche 

de éste no sufría ningún tropiezo* el de Luluaga 


embistió un parante de un toldo, rompiendo el 
tren delantero* La clasificación en Rosario, don- 
<ie hubo una hora de neutral! fcacíón, era Ja 
guíente; Carine Lotífel, en lh*3yi" 1/5* con un 
promedia de 196,530 kilómetros; 2 ^ EjrtHioKzl, en 
111*27*52*"; & Qani, e n lh.23'47 * 4/5; 4* Galtmuc. 
en lh.29*28*' 2/5; 5» ^Sandokán 1 *, en 1 h£ST&r\ 6 * 
Manzano» en Mi ^30’34' 2/5; 19 Luluaga* en lh*32 í 
3 F1 3/5; S* DI Palma, en ih.32^28" 2/5; 9? Mm'sílll, 
en lhJS4*26* p k y 10® Aloé, en lh^4M" í/5, De tal 
manera Tjoeffel superaba a RJnllíonl por -4"*5Í0' * 
y 4/5, a Cien! por 5 46 r * 3/5. a Galbatto por íT2í" 
y 1/5* y a "Sandokán” por 6*35* + 4/5. 

LO IMPREVISTO 

Después . -. bueno, d^pués vino lo imprevisto 
y que dio lugar a un final cinematográfico, como 
si hubiera eldo preparado por un libretista empe¬ 
cinado en levantar al público de las butacas. La 
ventaja de Loeffel sobre su más Inmediato perse¬ 
guidor parecía definitiva* pero no estaba dicha la 
última palabra» y a poco de salir de Rosarlo no 
percibió la seña] de un desvío* siguiendo de lar¬ 
go* y cuando se enteró de su error y regrosó por 
donde debía ‘haber seguido* mantuvo su primer 
puesto pero no, pudo Impedir que Clan! y Entl- 
Iíozej desean taran en mucho la venta ja* Este im¬ 
previsto ttebía dramatizado más la lucha, pero 

Loeffel* fogueado en las contrariedades, volvió a 
acelerar a fondo y m Ákorto, cubiertos ya 358*200 
kilómetros de carrero, consiguió aumentar aún 
un poco más la ventaja que tenía en Rosarlo* 
3o que significa toda una hazaña del protegido 
de S'roüán González y de la máquina que cuida 
con esmero Béjlavígna. Una serle de cambios de 
gomas —también Clani se detuvo una vez po lo 
mismo— redujeron en mucho la ventaja, colo- 
cándase Eríijliozzi a meno* de un minuto en for¬ 
ma amenasaute. Las alternativas eran de sus¬ 
penso y se acentuaron aún más cuando al llegar 

a Villa Cañés siempre en punto. Loeffel volvió 
a desviarse del camino correspondiente, c^tsa que 
le ocurrió también a Bmillozzi en au propósito 
persecutorio, Pero el campeón dio cuenta antes 
del error y dando marcha atrás regresó a Ja tu- 
Uí antes que Loeffet y así se encontró automá- 
ricamente en la vanguardia del pelotón, Ciani, 
«üe veida en tercer término, tuvo así oportuni¬ 
dad de acortar distancia v entrar con mayores 
probabilidades en el diálogo. 

Indudablemente* tanto Loefféi como Clani te¬ 
nían máquinas mas veloces que Emilkizxl y éste 
trató entonces ó# aprovechar el hecho de citar 
orí Eidero en el camino nara poner distancia ¿on 
sus perseguidores. Mientras tanto, im POCO más 
atrás, "SandokJn" y Oalhatto proragonl zat*an 
otro duelo espectacular que el primero decidió 
a :<tx favor luejepo de un Intenso trajinar 

Pero no estaba dicha todavía la última pala¬ 
bra* Loefftl comenzó a aflojar el tren de car re» 
¡a poique se había quedado sin frenos* conside- 
retido una locura seguir en ese tren diabólica 
en esas condiciones, EmJHousi había eliminado 
así, en un planteo de lucha, a un rival ¡me no 
le daba^ tre??ua* Pero quedaba Mareog Clan i, cuya 
ambición era llegar primero a sus pagos de Ve¬ 
nado Tuerto y con un cocha que le respondía 
magníficamente y con mayor velocidad que el 
une conducía Emiliozzi, comenzó la implacable 
persecución. Metro a metro fue ciernan Lando Cía* 
ni la ventaja del campeón en ©L camino* y cuan¬ 
do faltaban 10 kilómetros para la meta final* 
consiguió ponérsete en la ^©ola" para nporearlo 
lin poco más adelante en medio del Indescripti¬ 
ble entuelasmo de loe aflctonudoe out bordeaban 
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EN FINAL RUEDA A RUEDA 
CON IMIUOZZI, VENCIO 
EN FORMA ELECTRIZANTE 



el camino y que muy pocas veces en 
ía historia del automovilismo de ru. 
ta tuvieron oportunidad de presen¬ 
ciar un espectácTÜQ tan electrizante. 
Trató de ajuirar EmÚlozaí en los úl¬ 
timos tramos, pero Ciani lo desbor¬ 
dó espectacularmente para cruzar la 
meta a "medio" codhe de ventaja 
sobre Emiiiozzl y ganarle así la ca¬ 
rrera por 20 segu rudos. Cianl fue así 
profeta en su tierra en ima prueba 
aue resultará inolvidable por su des- 
arrollo que no tuvo pausa qn nin¬ 
gún momento y que hizo olvidar la 
decepción causada por la poca can¬ 
tidad de inscriptos que solo alean* 
zó a 2S f cifra que no está acorde con 
el prestigio de una entidad como la 
deí Club Jorge Newbery de Venado 
Tuerto. De esa cantidad solamente 
23 intervinieron y se clasificaron 12 


at abandonar por distintas causas 
Cordonníer, Gimeao, Tempane, Cha- 
berU Uiluaga P Parodl, TintorelU, Ma- 
seratessl Tarducci* Eterovlch y #, Ba- 
rraus f \ 

LA CLASIFICACION 

Marcos Clan!, ShJtttV 3/5 t a 
un promedio de 171knu254 por ho¬ 
ra; 29, Dame FmUlozal, 3hJ26*41 w 
y 4/5; 3* "Sandotán", 3 h.W 22 T‘ 1/1; 
49 Carmelo Gaibatto, 3h^d^2 H ; 59 
José Manzano, 3h^l*5" 3/5; G* Car¬ 
los W, LoefUel, 3h .40*47”; 7* Nello 
Marsilí, 3h.43'6“ 2/5; & Luis Df Pal¬ 
ma, 3h*44 í 53 1 *; 99 Florea 1 Colás, 3h, 
59*43"; 10*? Norberto S. Aloé, 4h-52* 
y 4/5; U? Dello Nardlni, 4h.7'47 pl 4A 
y 129 Conrado Berti, 4h.S p 41" 2/5. 


HISTORIAL DE LA CARRERA 


Desde su primera realización, en 1949 t basta el presente fueron vence¬ 
dores de la Vuelta de Santa Fe los siguientes volantes; 



Ado 

Piloto 

Marca 

Dista niela 

promedio 

r> 

1949 

Juan Gálvez . 

Ford 

I726km. 

lEWkm.062 

f*) 

1950 

Domingo Ma rimó ei . 

Chevrolet 

1723km* 

l35km 262 

(*> 

1951 

Marcos Ciani .* - ■ - 

Chevrolet 

189Skm. 

135km,879 

i*} 

1953 

Euseblo Marcilla *....,, 

Pora 

1939km. 

123km.91« 

o. 

1953 

Carlos Lusso . - - ■ --- * 

Chevrolet 

17l7km. 

139km.651 

(*) 

1954 Juan. Gálve» .. 

Ford 

1681 km. 

X38km,243 


1955 

Marcos Clanl :. 

Ch.evrolet 

1203 km. 

nokm.soe 


1956 

Oscar Cálven .»*...**..* 

Ford - 

962km* 

142km.752 


1957 

Juan GáJvez . 

Ford 

963km. 

145krr-776 

<*> 

1958 

Juan Gálvez *, - *. 

Ford 

1765km_ 

I41km916 


1959 

Dante Emilios®! 

Ford 

726km. 

156km¿36 


1960 

Marcos Ciani 

Chevrolet 

955km. 

140km.244 


1961 

Marcos Cían* 

Chevrolet 

962km, 

124km.683 


1963 

Angel Mtimier .«.. 

Chevrolet 

817km. 

156km.9S9 


1963 

Santiago Luján SalgóE ,. 

Ford 

660 km. 

168km.269 


1964 

Dante Emillazzí .-. 

Ford 

660fciru 

l86km.íK» 


1964 

Marcos Claui ... .* 

Dodge 

S89tcm. 

171km.254 


(*) Se corrió en dos etapas. En 1955 fueron descalificados por desviarse 
de la ruta, Oscar Gá^ve*, Jorge Deecotfce y Esteban SokOl 


Marcos Ciani, envuelto en la polvareda del camino, entra a apurar 
persiguiendo a finúUozzi, cuando ya vislumbraba el éxito. 




Emttiozzi escapa de Loeffel Luego de haber equivocada ambos el ea 
mino. Loeliet después se fue quedando y arremetió Ctani. 


--- 








AMORTIGUADORES 


fórjenlos, seguros y eficientes. 
Diseñados pora satisfacer las 
asilencias deí servicia rnds se* 
^cri> t Fobricarios en lo Argentina 
bajo licencio y astricción 
Gabriel Co. t Cleveland. É.U, de A. 


fLttlOfl T REPUESTOS 
PARA ERENOS 


FRIC-ROT 


briel 


Superon ampliamente fodas 
las normas establecidas de 
nend i miento., duración y se¬ 
guridad* Wagner Lockheod es- 
un verdadero símbolo de se¬ 
guridad en frenos* 


REPUESTOS 
DE CALIDAD 


para automóviles 
y camiones 
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SCPTIiMIftE 

5 Vuelto de Nvevc de Julio 

12 Vuelta de Olovorrio 

1? Circuito de Son Nicolás 

26 Vuelto de Rufino 

OCTUMI 

3 Vuelto d* Tres Arroyos 

ID Vuelta de Mercedes 

Vuelto de Junín (Buenos ¿Virus, 

24 Circuito de Rafaela - 500 Millos Argentinos 
3 1 Vu-tlla de Son Antonio de Ateto 

NOViEMM! 

? IODO Mili os Argentinos 

14 Vuelta de Tnridif 

PICItMIIK 

12 Mar del Afeita Automóvil Ctub 

13 Vuelto de Bahía Bítinca 


MITRE 


GRANDES PREMIOS ANUAL! 

D»l 19 el 31 de C-clubre 

9* Gran Premio Internacional d* Turismo 

Del 25 de Noviembre al 5 de Diciembre 
4 3^ Gran Premio Argenlíno de Turistno Carretero 

AUDICION DÍAft9Jt 

lunes q sobadas, de 19 a 19,25 hrs. 


COLABORADORES 


ALBERTO BORELLO 
MI ARCO CARDONA 
JORGE MIUCiCH 
FIDEL BLANDI 
TITO CASARES 
'-‘MANDY" BRAUMULLER 
ANTONIO A. SPtNELLI 
RODOLFO SAINZ 
OSVALDO NARCISI 
ISIDRO BONAC 
NORMANDO LAVA YEN 
MANUEL AICINER 
CARLOS SOTULLO 
NICOLAS TUDOR 


OSVALDO AGUI LAR 
HECTOR NAVQNE 
PEDRO TRAD 
RAUL TAMARO 
JUAN ERESKY 
ALBERTO E ROMERO 
PEDRO OMAR LOPEZ 
JUAN C. MER1G0NE 
OSCAR DE BERNARDO 
DANIEL ASBORNO 
OSVALDO DE MENZA 
HORACIO CASTiNEIRAS 
ARTURO GUERRERO 
Richard 'SMIth 


52-1'-'PISO 


T. 47-3254 47-3137 
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Con motivo de 'hai>erae cumplido él primer aniversario del 
fallecimiento del señor José María Tetechea, ex director de 
la firma Fric-Rot S.AXC de la ciudad de Rowario, se descu¬ 
brió una placa recordatoria en el panteón que guarda mis 
resto ñ en el Cementerio de Morón,* oportunidad en que se puso 
de manifiesto el afecto de amigos del difunto a través de eu 
trayectoria comercial y social, -La placa descubierta lleva la 
siguiente inscripción: ^Loa compañeros de Directorio y Eje¬ 
cutivos de Erte-Kot &A*LC* al ex Director de la 'Empresa, don 
José María Trechea." 


Él elevado costo del manteni¬ 
miento de loa pequeños lisiados 
que ¿e agüíten en e? Oentro Ola- 
v arríense de Rehabilitación de 
Parálisis Infantil —OORFI— in¬ 
dujo a sus autoridades a solicitar* 
para los más indigentes trn padrt 
muga económico Los primeros en 
responder a este llamado a la so¬ 
lidaridad fueron los volantes 
Dante y Torcuato Etakhoasal* quie 
nes ae hicieron cargo Inmediata¬ 
mente de los gastos que pueda in* 
sumir la rehabilitación de un pe¬ 
queño, desde la vestimenta a loa 
aparatos ortopédicos, sin excluir 
las intervenciones quirúrgicas que 
fueran menester 


Hace im año FMRIAR SIUL comenzó a producir en el 
país acondicionadores de aire para automóviles e inldó así 
um era de mayor confort en loe automóviles argeminoe. 

SPRING CAER, el acondicionador de aire para automóvi¬ 
les de FRIAR S.R-L* re construye íntegramente en el país, 
puede instalarse en cualquier unidad y consta de condensa¬ 
dor, compresor y evaperador. 

Un moderno y funcional tablero de tres bocas smnlnistra 
aire frío en el interior del coche con sólo girar una perilla, 
f^a presentación de este nuevo artefacto encontró una 
amplia acogida de parte de las fábricas de automóviles y del 
público en general, habiéndose concretado ya importantes 
acuerdos para dotar de acondicionadores de aire, como equipo 
rlglnai de fábrica, a variar marcas de vehículos 


En el Parqué de Mayo de San Juan se llevó a cabo una competen¬ 
cia con coches de Turismo Mejorado para tres categorías, ofreciendo 
la misma interesantes alternativas, registrándose al final esta clasifi¬ 
cación: 

Categoría A: (46km,25G>; 19 Juan C, Gallo, 38m.l8s .2, a un prcme* 
dio de ñ0km.4f)O; 29 Héctor Debión, 3Sm.lSa.4; Juan C. Albrechl* 
3Sm.25s. (14 vueltas). 

Categoría E: (55kmJ; 1$ Tullo Rlvas, 47m,9s,8 p a un promedio de 
G4km800; 29 Eduardo Copello, 47m.2ls,; 39 Héctor Gradassi, 47m.37s,8; 
49 Julio Castellani, 4Sm.3Gs. (19 vueltas) y Pedro Sancha, 48rrt3Xa. 
(19 vueltas). 

Categoría D: (55 vueltas): 19 Juan C. GianeUi, 51ro.9&4, a un pro¬ 
medio de 59km,940; 29 Carlos Heícer, 51m,19&8: 39 Victoriano G-ian- 
zotu, Um.235. y 49 V, Sánchez Sarmiento. 53m.47s, {19 vueltas). 


Acaban de anunciarse los resultados de la mayor encuesta 
de opinión publica sobre automovilismo llevada a cabo en los 
Estados Unidos de América, declarando al FORD É *X/yTUS- 
C!ORTTNA” el mejor automóvil deportivo en su categoría. El 
'*MUSTAiHG rj ■—fabricado por Ford Motor Company— obtuvo 
por su parte Idéntico galardón en la categoría superior a los 
2*4 litros. 

La encuesta y los premio^ fueron auspiciados por la re- 
vista lí Car and Diiver", la más importante publicación en su 
genero en los Estados Unidos. Los editores de la revista ase¬ 
guraron que la encuesta realizada puede ser considerada como 
la más significativa de los últimos años. Por otra parte, el 
Gerente General de Ford de Inglaterra declaró que el mayor 
mérito de estas distinciones reside en el hecho de que no fue* 
ron otorgadas por un puñado de hombres reunidos en secre¬ 
to, sino que privó en su determinación la opinión de miles 
de automovilista a de la nación más exigente del mondo. 


La Bütieh Motor Corporation, de 3a cual Sl&m DI Telia 
Automotores ee lícenciataria, informa un aumento de J&s ven¬ 
tas internas y de exportación durante 1964. Durante el año, 
ln B. M. O. entregó más de 550.000 vehículos a sus distribuido¬ 
res en Gran Bretaña, lo que constituye el mayor número re¬ 
gistrado por cualquier fabricante para sus entregas a) mercado 
británico. 

Las exportaciones, que son más que nunca vitales para 
el progreso inglés, han aumentado nuevamente, y la B.MCL 
incluyendo sus subsidiaríais y compañías asociadas extranje¬ 
ras, entregó un total de 345.000 unidades al mercado mundial: 
35.000 más que en 1963, A su vez* las ganancias provenientee 
de las exportaciones marcaron un nuevo record de más de 
£152 millones, llevando el total de lu exportado por la BJM.C, 
desde 1945 a 1.575 millonea de libras esterlinas. 


Concluyeron en Tokio conversaciones entre el Presi¬ 
dente de teard Argentina S.A.LC. y F., señor Natan Gatzman, 
y los directivos de Nissan Motor Co, Ltd n del Japón* En esa 
fecha fue refrendado uu convenio de licencia de fabricación y 
asistencia técnica* que la gran corporación japonesa brindará 
a la empresa argentina para producir en nuestro país los auto¬ 
móviles de la línea Dateun» de 1.200 cni3. de cilindrada* 

El convenio entre las dos compañías automotrices deter¬ 
mina, asimismo, que Nissan Motor Co. Ltd. aportará maqui¬ 
narlas, matrices c instrumental. y realizará una inversión en 
divisas —dólares— a fin de aumentar el capital de Isard Ar¬ 
gentina Este convenio está sometido en estos -momentos a la 
aprobación final por las autoridaes del Japón. 

El modelo elegido para producir en la Argentina es el 
DATSUN BLUEBIRD»* un hermoso sedan de 4 puertas, dé 
gran amplitud interior, que impresiona tanto por los detalléis 
generales como por la lujosa terminación. El motor ea de cua¬ 
tro cilindros de 1.200 cra.3. La capacidad de adaptación y for¬ 
taleza de este modelo lo hacen perfectamente apto paca sü 
empleo utilitario* por ejemplo* como taxi. 

El modelo RURAL DATSUN, que también se fabricará 
en las plantan de Isard Argentina* puede anticiparse como 
realmente sensacional y con detalles que hacen imposible eorm 
pararlo con otros vehículos del mismo tipo. También se fa¬ 
bricará la PICK-UP DATSUN para 1 TM, un modelo perfec¬ 
tamente adaptable al campo y de gran utilidad para el tran^ 
porte de cargas en zonas urbanas 


En ceremonia muy senci¬ 
lla tuvo lugar el acto de la 
entrega de siete unidades 
STAM Di Telia 1500, a una 
naciente empresa de taxis¬ 
tas; Navarro SRL que fue 
creada por siete jugadores 
de primera división de In- 
depediente, el equipo bi 
campeón de América; Nava¬ 
rro, Holán, Salvia Bemao, 
Mura, Ferrelra y Santero, 
y funcionará bajo la presi¬ 
dencia de Navarro, que por 
otra parte, es el Capitán 
del equipo de Independien- 
te* Supimos que los nuevos 
taxis, negros y amarillos, 
llevarán además otros dos 
distintivos; un Diabllto 
Rojo y el nombre de ca¬ 
da nuevo empresario fut- 
bolista. 


IiON T ORBí), — 1 a Cfttfrfte Cwr 
Ü0W)muij fu* comprad* p*¡r Jo- 
natan Sfeíf, 4« 30 alo** w «dad, 
heredera del i;Í£iuatr8C« cdmgofcIo 
Industria! Marta y Bprncer. 

El precio de la o|icmciÓKi fue 
rstimado ai ÍS0.<MW libra» wtter- 

Unas (imtW dólares), 

Pero Ma fSooper, que cedió 
e) Imperio Je coches de carrera 
que coueti-uyó noilrfl, ya ínlic- 
Cirilo, pnnviaiiMwd al irruir del 
sector de la empresa reJadonado 
con las carrera*, 

«alatído |W Roy Balvftdori 1 
veterouo conductor qttn fue ano 
Je log pilotos nbi Je»tacado* de 
la Oooper* 

Mtcacw mi del viktte fst- 
clbrrou re carrera coa üm cooper, 
tari nafre ÍKJrliujt Moas» Wctarl 
HawtitfW* y Patee Oottitm, 
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UNA FRASE QUE SE HIZO CLISE: 


LOS ESPOSOS LECOENT 


Es una Mota de 
MARIO A. F. DE VITIS 




Frente ni taller que te rúa Leconx-t en Pergamino, está detenido el 
coche luego de una carrera. El barro es elocuente testimonio de cónio 

eran los caminos de entonces. 


Esta foto pertenece ni raid Buenos AirSs-Mendosa, ida ij vuelta, en 
1933. De Ins penurias sufridas en el camino da testimonio esta oportuna 
note íIotnJíí el "paisano" aguarda para ''cuartear" el coche. 


■ 
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LA Dormida, de Pergamino. 
Enclavada en la parte norte 
de la provincia de Buenos Ai¬ 
res, aleteaba sus ansias de 
formarse en ciudad progresis¬ 
ta y orientadora. Tenía la vi¬ 
bración de patria, pese a su 
nombre. Vértice de caminos, 
por los que cruzó el ejército en 
disímiles misiones. Ora para 
cimentar la emancipación, ora 
para buscar la unidad de Ja 
Nación. Machas fatigas de 
esas pléyades emancipadoras y 
de cohesión nacional encon¬ 
traron, en el predio de la Dor¬ 
mida de Pergamino, el descan¬ 
so que servía a la vez de 
renovado impulso para poder 
proseguir el sagrado cometido. 

Más tarde sus campos ofre¬ 
cieron el venero inagotable de 
sus riquezas a todos aquellos 
que, imbuidos del noble deseo 
de hacer patria y progresar, 
querían cobijarse bajo los sím¬ 
bolos sublimes del trabajo 
honrado y creador. 

Y la aldea creció a pasos 
agigantados. Tfronto tomó fi- 
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sonomía do ciudad con las di* 
versas manitfestaciones quo 
les son propias. 

Los campos pronto se vieron 
empenachados por el oro délos 
trigales, eí verdor de las es¬ 
pigas del maíz y el ondular sua¬ 
ve, casi majestuoso, de los 
"océanos” de lino florecidos 
de tenue azul celeste, Todo 
cobraba nueva vida y surgían 
nuevas y mayores posibilida¬ 
des. 

P rol i feraron los colonos y 
el tiempo, que avanza con pasos 
de progreso, fue d e j a n d o la 
evidencia de otros motivos. 
Talleres agrícolas crecieron al 
Impulso del trabajo del campo 
y junto a ellos comenzaron a 
surgir los primeros estableci¬ 
mientos de la mecánica del 
incipiente e u t o m oiv i 1 i smo 
criollo. 

Así, un día de abril de 1395, 
nació quien luego adquiriría 
prestigios como mecánico y 
más tarde como corredor, tra¬ 
yendo a su actividad riesgosa. 













la nota simpática y llamativa 
de la mujer, que ponía el toque 
maravilloso de la femineidad 
en un quehacer vigoroso y con 
señalados tintes de rudeza. Vio 
la luz en ia zona agrícola de 
Pergamino, pero, a la edad 
escolar, se trasladó a la ciudad 
propiamente dicha para saciar 
su sed de aprender y... ya no 
se movió más„.. 

Se instaló con taller mecáni¬ 
co y su enorme ¡pasión por las 
cosas atinentes a los motores, 
lo llevó a recibirse de aviador 
y luego entró de lleno en lo que 
sería su pasión, el automovi¬ 
lismo. 

Era la época en que todo se 
distinguía (como resulta habi¬ 
tual en el campo) con el nom¬ 
bre de las familias más renom¬ 
bradas o pudientes. La época 
de los Tríncavelli, loa Merlino, 
los íllia, los Solari, los Stella, 
los Nespral y otros. 

Así, mientras Pergamino ex¬ 
tendía sus días entre la zona 
agrícola ganadera y la ciudad 
y estiraba sus horas tranquilas 
en un proceso de permanente 
progreso, donde la cultura ocu¬ 
paba lugar primer istmo, nues¬ 
tro hombre fue tomando nom¬ 
bradla. 

Mientras tanto, la vida tejía 
su urdimbre en caminos distin¬ 
tos, pero fijaba paso a paso, la 
línea de un destino. En Buenos 
Aires, orguílosa capital, que 
ya mostraba su tesitura de gi- 


El pequeño “monstruo" descansa. Ya anduvo lo sutyv y 
la cosedla fue la de siempre:, una carga enorme de He¬ 
rró y aojos secas. 


gnntesca jaula de cemento, na¬ 
cía una nena que no alcanzaría 
a vivir plenamente, el demoler 
de recuerdos que en su paso de 
titán hacia el progreso con 
ruido de cemento y con obliga¬ 
ción de alzar la vísta para ad¬ 
mirar los edificios que cobra¬ 
ban altura en una demostra¬ 
ción de ahita pujanza. 

En efecto, cuando la criatu¬ 
ra de nuestra historia sólo te¬ 
nía 5 años, sus padres "emi¬ 
graron" a Pergamino, que era 
todo promesa do trabajo crea¬ 
dor y de fecundidad en el as¬ 
pecto cultural y deportivo. En 
la decisión, no cabe duda, ju¬ 
garon papel preponderante la 
familia de Calaza sin dejar de 
influir los Stella y los Nespral. 

Por eso, el jefe de la porte¬ 
na familia de Collado no dudó 


Siempre firmes en 
la brecha, los espo 
sos Lecoent se ano¬ 
taban en “todas". 
Para ellos daba, lo 
mismo la tierra qu e 
el asfalto. 


y partió hacía la acogedora y 
prometedora "Dormida’* de 
Pergamino, cargando el ansia 
de nuevos horizontes y con fe 
plena en sus posibilidades... 

La pequeña llegó y... todo 
era distinto. Sus ojos se agran¬ 
daron ante la inmensidad de 


■ 
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los campos y su curiosidad in¬ 
fantil quiso abarcar todo en la 
mirada de sus ojos inquietos y 
buce ado reíi mientras su cabeci- 
ta no alcanzaba a entender el 
por qué del cambio. 

Y la vida siguió su curso. 
La niña se hizo señorita y el 








En homenaje de París (Hanitií, en julio de 1932, se corrió ttiia prueba 
de circuito en Arrecifes. Los esposos Lecoent están en primera línea 

para la largada de la tercera serie. 



Altura parece la foto de M» ttiwseo. En Su momento, fue una expo¬ 
sición que organizó José Lecoent en s-u negoció de Pergamino. 



Es tu es una de las pocas veces que lío ¡o acompañó Ui esposa Tam¬ 
poco recordamos ahora, a tantos años de distancia, el nombre de quién 

si? sentó a su toda. 


pequeño coloco venido a la du¬ 
dad adquirió la prestancia de 
hombre. De hombre hecho al 
trabajo que no sabe de fatigas 
y sí de desvelos y satisfaccio¬ 
nes. 

Y bueno_ el colono y la 

porteña se cruzaron un día en 
una de las tantas tibias calles 
de aquel Pergamino que avan¬ 
zaba aceleradamente a la con¬ 
quista de mayor predicamento. 
Pero... en ese cruce las mira¬ 
das se fijaron intensamente 
por un instante y luego— 
pues, lo de siempre, la dama 
que baja la mirada con un dejo 
de vergüenza sellado con el 
sonrojarse de las mejillas, a 
tiempo que el caballero, con 
una sonrisa plena, daba a en¬ 
tender todo su gozo y toda su 
incontenible alegría. Ese día, 
ella y él retornaron a sus ho¬ 
gares con el paso más ágil, con 
el corazón acelerado en sus lati¬ 
dos y una rara sensación de 
felicidad que se escapaba por 
loa ojos y se evidenciaba en ca¬ 
da uno de los gestos. 

El caballero entró en la ron¬ 
da de las carreras automovilís¬ 
ticas y su nombre adquirió 
resonancia que traspuso los la¬ 
res lugareños. 

Y,., el tiempo proseguía sin 
prisa y sin pausa tejiendo la 
urdimbre que conducía a un 
altar... Y llegó el día que epi¬ 
logó lo iniciado aquella vez en 
que la dama venida de Buenos 
Aires cruzó su mirada con el 
colono que llegó a la ciudad 
para alimentar el espíritu en 
la fuente del estudio y dejó en 
ambos, esa rara sensación de 
felicidad. 

Y de ahí en más anduvieron 
juntos por todos los caminos. 
Ella lo acompañó no sólo en la 
vida cotidiana. En los momen¬ 
tos felices del hogar y en los 
instantes de amargura que la 
existencia depara a todos- 
También lo acompañó en las 
competencias automovilísticas. 

Hasta en las más difíciles, en 
aquellos tiempos en que correr 
era algo más que una aventu¬ 
ra. En aquellos tiempos en que 
se colocaba la piedra basal de 
la actual grandeza del automo' 
vilismo argentino que sabe de 
títulos mundiales. 

La presencia de los esposos 
pergaminenses era recibida 
siempre con gran simpatía y el 
maravilloso dúo, la estupenda 
pareja, supo de halagos, de sa¬ 
tisfacciones deportivas. Ella y 
él siempre juntos... siempre 
sonriendo a la vida y a! depor¬ 
te, .. siempre sembrando sim¬ 
patía. .. 


Muchos años de duro andar 
por los caminos de la patria. 
Caminos muy distintos de aque¬ 
llos que se advirtieron cuando 
los ejércitos hacían su mereci¬ 
do descanso en la "Dormida” 
de Pergamino, recostada sobre 
el sendero lleno de motivos he¬ 
roicos y de vibración patrió¬ 
tica. 

Y el tiempo, que nunca se 
detiene, fue dejando huellas y 
poniendo distancias... Llegó 
entonces el sosiego en cuanto a 
las carreras se refiere... Todo 
transcurría entonces en la pla¬ 
cidez del hogar y la distrac¬ 
ción del trabajo. Atrás queda¬ 
ban los años juveniles... el 
tiempo adolescente... y tam¬ 
bién el intercambio de miradas 
que encendió la divina llama 
del amor epilogado en el ma¬ 
trimonio que alargó las quietas 
horas pergaminenses por todos 
los caminos de la patria 
grande. 

Pero.,. ¿verdad que siempre 
hay un pero’... Un día de in¬ 
vierno, el 16 de julio de 1961, 
se van a cumplir cuatro años. 
Dios todopoderoso dio la señal 
de partida para la última eta¬ 
pa al colono de la zona de Per¬ 
gamino que llegó para saciar 
su sed de aprender a la ciudad 
en incesante progreso... El 
más allá recibió a un deportis¬ 
ta más... aun hombre en todo 
sentido... un caballero sin 
tacha que supo hacer honor a 
su estirpe pergaminense... Y 
supo hacer honor al noble 
automovilismo nuestro. 

Y José Lecoent dejó un va¬ 
cío grande en Pergamino y.., 
en su hogar al emprender el 
último viaje hacia la eterni¬ 
dad. 

Mientras tanto Esperanza 
Collado, su maravillosa com¬ 
pañera die todas Jas horas 
(nunca mejor aplicada la fra¬ 
se que en esta emergencia) 
quedó sola con sus recuerdos, 
con su dolor_ 

Y el tiempo —nuevamente 
el tiempo— fue poniendo dis¬ 
tancia y fue cerrando heridas. 
Y asi, rodeada por sus amista¬ 
des y el cariño del pueblo todo, 
se fue recobrando espiritual y 
anímicamente. 

Hoy, Esperanza Collado "vi¬ 
ve” el pasado estupendo en el 
prisma elocuente que le ofrece 
un álbum de recuerdos, apoya¬ 
do en un anaquel y un puñado 
de remembranzas en el cora¬ 
zón que, pese a la fatiga de los 
años (que no hacen mella) 
mantiene enhiesta la llama que 
ilumina los más gratos momen¬ 
tos de la vida, de esa vida que 


en el ámbito deportivo puso 
una frase “clisé”: "LOS ES¬ 
POSOS LECOENT”. No cabe 
duda de que don José y doña 


Esperanza fueron un pedazo 
grande, muy grande, de nues¬ 
tro siempre progresista auto 
movilismo. 


26 — ASES Y MOTORES 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 






El nuevo Cabríolei Fíat 1500 Upo sport. 


Nuevas Versiones 
de los Fiat Sport: 
Coupé y Cabriolet 


M IENTRAS prosigue- el éjdto de la eetipé f d*l 
"spidor" 3SO. Ja línea d# la& FIAT Spoet üU* 
perfores a los 1000 cc. se enriquece t;on nue* 
vas interesante» versiones; la coupé 2S00 B 
y los cabriolet 1SOO y ISDD E que come Ion modula» 
350 se engalanan con la insignia FIAT rodeada d* 
laureles que distingue a las FIAT Sport. 

COUFE 2S0G 5 

Seis cilindros Fíat hacen de la nueva versión del 
ce-upé 2300 S un cache de gran patencia, Su motar 
de ISO CV le permite una actividad excepcional y 
velocidades de mas de 190 kilómetro* par hura- E« 
un modelo d&pQTliu© de alta distinción y elegancia. 
Para su producción se ha mantenido el crllorio de 
ofrecer un " coche especial, con cualidades csléiica# y 
de confort superiores. Tienen ostento» en robre ote* o*' 
'.lidiados para una posición mas descansada del con 
ductor* un cómodo asiento trasero coa braio al centro, 
in^irumentcfi, accesorios de valor y una terminación 
t&bterp acolchado con una dotación completísima de 
do alia Jerarquía y calidad fuera de serie. 

Entre oí ras ion o vaciónos «e incluyen en esta versión 
las molduras ©n la entrada de las lomas de abe. en 
los costadas y bajo las puertas; la eticas venlítocíán 
de la cabina mediante tomas de alie suplementarias* 
con ventílete» sobre ¡os costados; los cierros y ma 
nijas de las puertas* los cerrojos? para los vidrios y 
deltectores, el revestimiento de la parte interior de les 
puertas y Jas tazas de nuevo diseño, construidas en 
acero inoxidable. 

En el interior presenta otras novedades; la toimSua- 
cián de Jas guarnición es y el revestimiento del tablero* 
parasoles, apoyo sobre el túnel para el pasajero que 
víala al costado del velante y apoya brazos sobre la» 
revestimientos interiores de las puertas. 

En cuanio' a seguridad, la coupé S30D & ofrece tarar 
blén características singulares; treno a disco sobra 
tos cuati» ruedas (frenos a doble circuito con do¿ 
s^rvo-frenos, una para cada circuito); perfecta adhe¬ 
sión al camino ír cualquier velocidad y sobre todo 
tipo de rulas; cobertura mullida total de la cabina* 
cálidos respaldos, apoyos para los pasajero*, amplia 
risibilidad en toda? las direcciones r luces roja© de 
peligro para toa puertas abterias, 

El motor cuenta con un alternador, un ventilador de 
[unciónamiento electromagnético* dos carburadores de 
doble cuerpo, doble filtro d? aceite y velocidadoa 
hacia adelante sincronía a das. Las necesidad 09 de Bian- 
t salimiento son mínimas. 

La coupé 2300 S t cuyas carador faiteas mecánicas, 
de rendí tule uto y conten se ha» Impuesto en llalla 
y en eí exterior, es tatnbi n notable por su distinción 
y su elegancia. 

CABRIOLE! 1500 

La nuova versión del cabriolet 1SGG marca un pro¬ 
greso de este modelo cósico de HAT,, de turismo Ta¬ 
pido; mayores condiciones de rendí intentó y de fuer* 
xa hacsn su conducción mas agradable a¿n, 

Tiene uc moloi de 33 CV ÍSAEL que permite des a* 
rrollür una velocidad de ISO kilómetrói par hora* 
Algunos detalles de construcción; nueva árbol de 
distribución, ventilador de función amianto electromag¬ 
nético, doble filtro de aceite, Es sí mismo motor de 
la berlina, de calidad reconocida, que ofrece alta re¬ 
sistencia a la actividad continuada* plgas rápido, elas¬ 
ticidad y consumó económico* 

Su eajee de cinco velocidades sincronizadas hacia 
adelante permito la motor utilización de la capacidad 
del motor, En electo, mediante uno oportuna elección 
d& las relaciones* la conducción. resulla más fácil y 
se alcana a Ja velocidad máxima fápLdair^nte, en 4 tí : 


Intradiicíendo después, la 5® velocidad* el motor se 
esfuerza menos. Así, a una velocidad más sitecctosa 
y descansada correspondo una menor exigencia y 
una mayor duración de las partos mecánicas. Nueva 
relación de punto. 11/10* 

—* Relación d© la coja de veLocidcide* —“ 

Velocidad Fíat 1500 cabriolet Cojo anterior 
nueva v&r&lón con con 4 velocid, 


ó velocidades 

1 3*242 3,3# 

% L999 2,03 

3 L410 1,3# 

4 l 1 

fi 0M< 

maicha atrás 3,34 3,3 B 


ti FlATl 500 cabriolet ofrece una mejor poéldóñ de 
conducción* par la ubicación del eie de dirección del 
volante, El comando de los faros y de las guisadores 
es de nuevo Hipo, como también el revestimiento de la 
barra do dirección. La llave de arranque y la traba 
emíinobo que inmoviliza el votontc tienen un nawo 
d espiar amia nía, El acceso al asiento es fácil y la vi¬ 
sibilidad de la ruta completa. La punición de te £>a 
lauca de cambio se ajusta perfectamente a ¡a nutra 
posición do conducción. 

El cabriolet FIAT 1500 llene una bella línea armo¬ 
niosa. asientos amplios y cómodas que ofrecen gran 
libertad de movimiento*, tablero elegante can tusiru- 
minios ds fádl lectura y encendedor y relol eléctrico*. 

Brindan iéqwltted adicional el freno a disco sobre 
tas rueda* de tonteras, el servsirena uns suspensión 
qUí garunfixet perfecta adherencia a le luía, el ta¬ 
blero acolchado y apoyo* para el pasaje i o. 

Lo capoto de teto se detpJaao íntegramente bacía 


el interior del coche; se puede optar por el techa 
rígida. 

CABRIOLET 1600 $ 

El Cdbrtotet 1600 S, en. esta nueva versión, tiene 
una caja de cinco ■velocidades sincroniza das y una 
velocidad máxima ds 17S kilómetros horario», aproxh 
atadamente. Lux relacionen át i.a caja de velocidades 
son iguales a las del cabriole! 1500. Nueva relación 
de punió, 40/9* 

Este coche presenta una nueva posición do con¬ 
ducción, con una modificación en la ubicación del ste 
de dirección del volante. El yrUpo de comando de ía* 
ras y guiñe dores es de nuevo Upo. como el revéate 
miento de la baña de dirección, y se ha, cambiado 
la posición de la llave do arranque^ y del segure que 
traba el movimiento del volante. E] acceso al estenio 
y la visibilidad del conductor son excelente*. 

El 1600 S es un coche deportivo de tlnguter poten¬ 
cia, equipado con un molar de 100 GV (SAEj con do& 
carburadores de doble cuerpo, distribuidor can do* ár¬ 
boles de leva, dos filtros de aceito, da* bombas dg 
natía “mecánica y eléctrica— y ventilador de íuncto 
ti amienta electro maqué fice. 

En bu tablero cuenta con una dotación completa de 
accesorios, que incluye cuenta revoluciones, reloj y 
encendedor eléctricos y traba cutí rabo; el volante eí 
de un nuevo diseño de lujo. 

Ofrece conducción rápida son seguridad plena; esta 
provisto de cu ario Ierras delanteros, frenos a disco «i 
¡as cuatro ruedas con servoíreno, suspensión que ase¬ 
gura la máxima estabilidad y apoyes para el pa¬ 
sajero. 

La capola de teto se oculto c o rapte lamente en ®1 
Interior del coche (techo rígido opcional)* 
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Con los ruedas traseras levantadas, AUtaga apura en los últimos trames de carrera,. 



D E no haber sido por el 
trágico accidente en el 
que perdieron la vida 
Santiago Luján Saigós y su 
acompañante Marcos Karino- 
vieh, así como también las le¬ 
siones sufridas por un sector 
del público a raíz del mismo, 
podría calificarse la carrera 
disputada en La Ensenada una 
de las más emotivas de este 
año. El trazado del circuito 
exigió no solo velocidad sino 
también amplio dominio del 
volante y profunda serenidad 
en los hombres, facilitando es¬ 
to una honda emoción en cada 
una de las 26 vueltas que to¬ 
talizaron la competencia, so¬ 
bre 516,776 kilómetros de reco¬ 
rrido. Por momentos tres o 
cuatro máquinas corrían apa¬ 
readas poniendo suspenso a la 
lucha encarnizada desde el va¬ 


mos y hasta promediar la mis¬ 
ma, pese a que Jorge Cupeiro 
iba aumentando cada vez más 
su ventaja, resultaba difícil 
vaticinar un ganador, ya que 
en cualquier momento podía 
producirse la más inesperada 
sorpresa. 

Protagonizaron las escenas 
más vibrantes Cupeiro, Alza- 
ga, Gimeno, Loeffei, J>i Pal¬ 
ma, Galbatto y “Sandokan” eu 
loa primeros circuitos. Fueron 
ellos quienes impusieron un 
ritmo, a la carrera, y en la 
persecución fueron muchos los 
que poco a poco se veían obli¬ 
gados a resignar posiciones. 

Fueron 28 competidores los 
que iniciaron la contienda y 
Hugo Gimeno, que había par¬ 
tido en primer término por ha¬ 
ber sido el mejor clasificado, 
pero antes de cubrirse la pri- 


» «AMADORES EN LA ENSENADA 

Desde so pr i mar a reaUsatíém en 1860 basta el presente fueron 
adores dí Ja prueba del Fuerte da la tSusenada de Barragan 
siguientes Toisones: 

i Julio Devoto .. 

Juan Carlos Navone ... 

! Santiago Luján Salgó* 

Carlos >V*lier Loeffei .. 

Carlos Watter LoefM .. 


rmneUl# 

lSSkroJMS 
17}km.248 
171tan.51i 
172Jtm 1S4 


Hugo Gimeno estuvo otra vez prendido. El tercer 
puesto ratifica sus condiciones. 
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mera vuelta, pegados a él mar¬ 
chaban Cupeiro y Loeffel, que 
lo habían superado por tiem¬ 
po. Casi formando un lote 
compacto venían también Al¬ 
zaga, Peduzzi y Ríos. Y fue en 
el segundo circuito cuando Cu¬ 
peiro logró desbordar a Gime- 
no de la vanguardia y pasar a 
ser primero por tiempo y en 
el camino. Era indudable que 
el “Chevytú” ratificaba loa 
méritos exhibidos en Pergami¬ 
no una semana antes y que iba 
a ser difícil desalojarlo de esa 
posición. Al correr de las vuel¬ 
tas el pelotón de vanguardia 
se fue relegando y fue signifi¬ 
cativo el retraso de “Sando- 
kan” y Di Palma, aunque éste, 
desde atrás, venía recuperando 


SAIGOS 

Fn r j l rírcuilo Ordena* 

IQilS4>Tiridjl f tUVO MJ Cita t'OB 

Jn muerte su ii tinge LnjÍD ¡gó^. 
hombre idímtifictido r. sumiente 
con ti TuíÍmuo de rarretera y 
<]n*; romo *IgrTa<íci poi el á¿htí- 
no, i’i'apar^^fn tupgo de una príi' 
iíjngüfin ausencia d** las rula tu 

tsí ^ set? ríi rio 
d íiidr ht borró para siempre .su 
úhhi:# sonrio, Hojnhr c de 
Autor,ío de Ai-eco, hílala Iniciado 
b ii íiotivtdad tlcpiu-tlva en su ciu¬ 
dad natal i* tinte ando un Ford T, 
jijira. inoupalóiútr niós tetiüe la 
niecbnita nacional cu circuitos 
YCrinos, fin nombre salió del 
anonimato cuando decidió ¡partí- 
ctpar, cou s\* lierin&Uu Jorge io¬ 
nio a^nipufintdt'i, rn yrucbüM de 

Tí. dpImtando nada tríenos iiuc 
*-n el Gran gremio Argentino de 
lí)53, asütu brando u loe all clo¬ 
na do, 1 ? eu.ittLt!tj dí>ffde un puesta 
tic rotasíuardÍA. fue piando a *t 0 
(uini^EidDTPs en el camino Cutid 

pUtlji la hazaña> se. vio ulilifiado 
;i Qt>fmdonai en Arrecifes, Su fa¬ 
llió se íieefifn£> en Latí MU Milla* 

donde perdiera Ioe vida Alberto 
íyo^Io, pero voleó J tampoco 
pudo finalizar Tu prueba. Fer<? yn 
ra un nombre di-: atracción 7 
logró >ii primer a vlctoi Jn en Per^ 
gamino superando & BntmozjJ 
por mñfi de It , y el 
(riunfo de su breve pero brillan¬ 
te uurfera lo nlc&nzó precisa- 
meutn en Ehmt'imda t*o junio de 
lluego de ganar en t!Ml3 la 
Vuelta íle Santa Fe su impuso 
Una tregua para atender loit nt*> 
ií’ptHos que compartía con ru h<?r- 
íiiiíitia, ileftt ando, por otro parto, 
dedicarse tnds a su familia y 
mlrur las carreras fVsdr el hor* 
dt* del cainiru*. pero pensando 
retomar algún día a la lucha . 
Ciumdo lo ofrecieron formar en 
rl riiolfío del Ford FaTccm adoptó 

flr inmediato y tra* ana El usencia 

de añ¿i y riiodlo reapareció paro 
enfrouiar Ja muerte, en Ensenada. 
Fr oviamente había conven Id n con 
su hepimna Jorge en no correr 
nifí.e juntos *'Ki lo pnced* ¿ilgnaa 
desgracia a uno, por lo mcnOP se 
süH^rú el viro parn cuidar la 
f.iniJjta 5 los fh|í-os H \ — habría di¬ 
cho TjuJán nt dlsfilycr el bino* 
mío-™ como si una voz interior 
1° estuviera dictan tío nn dettin*. 
Y sv Tiuevo ncoTupañfvutc fue en- 

Mtiiea Karinuvlfh cji esta pri.fiie- 
ía y Vittinia carrera en -loe w 
-■ ir n ul 1-nln dtí hombre dr óf*> 
eti corno roplloto. 


posiciones. Otra variante rie 
importancia se registró en la 
séptima vuelta cuando Loeffel 
superó a Cupeiro en el cami¬ 
no, pero manteniendo éste su 
primer puesto por tiempó. 
Mientras tanto Di Palma se¬ 
guía avanzando cada vez con 
mayor ímpetu y se había co¬ 
locado en el octavo lugar en 
el camino y séptimo en la cla¬ 
sificación. La posición de los 
volantes, cumplido el 15 9 cir¬ 
cuito, era la siguiente: 

1*, Cupeiro, lh.39m.42s., 
promedio, 178km884; 2®, Loef¬ 
fel, lh.40m.20s.2; 3 V , Alzaga, 
lh.Hm.Sla.; 4 o , Gimeno,. Ib. 
4San.3ls.3, y 6^, Peduzzi, en 
lh.46m.30s. 


SE DEFINE LA CARRERA 

Detrás del grupo puntero 
sostenían una batalla aparte 
"Sanclokan", Efe Palma, Rey, 
Erverto Rodríguez y Plinio Ro- 
setto, alternándose entre sí en 
su marcha en e! camino. 

Loeffel en la vuelta 19® ha¬ 
bía efectuado un notable avan¬ 
ce colocándose a solo 49s. de 
Cupeiro cuando, imprevista¬ 
mente, éste abandonó por ro¬ 
tura de diferencial —'hizo un 
trompo en una curva— y aquél 
quedó puntero absoluto. La di¬ 
ferencia horaria que lo sepa¬ 
raba de Alzaga era de 2m.59s., 
pero en la vuelta sigiente se 
había reducido a lm.29s. La 
lucha, pues, no había conclui¬ 
do y, antes bien, podía hacerse 
más intensa en los últimos ki¬ 
lómetros entre estos dos aspi¬ 
rantes a la victoria. Pero no 
fue así. La máquina de Alzaga 
comenzó a fallar —en modo 
especial al salir de las curvas 
— y en lugar de acercarse a 
Loeffel comenzó paulatina¬ 
mente a distanciarse. Gimeno, 
lejos en tiempo del puntero, 
seguía tercero y Di Palma, en 
vertiginoso andar, conseguía 
superar a Rodríguez y se co¬ 
locaba cuarto. Los dos últimos 
circuitos no ofrecieron ya va¬ 
riante alguna, finalizando, en 
consecuencia, la competencia 
con el claro y merecido triun¬ 
fo de Carlos W. Loeffel, escol¬ 
tado por otro magnifico volan¬ 
te, Rodolfo Alzaga, únicos que' 
consiguieron totalizar las 26 
vueltas, 



Carlos Loeffel peleó siempre la punta y el abandono de Cupeiro facilitó 

ó ’ u - iriim<fo , 


CLASIFICACION GENERAL 

1®, Carlos W, Loeffel, 2h. 
53m.41s,8, a un promedio de 
178km.ñ09 2®, Rodolfo Alza¬ 
ga, 3h.lm.l2s,7; 3®, Hugo Gi¬ 
meno, 2h.56m.5s. 5 (25 vuel¬ 
tas); 4®, Luis Di Palma, 2h. 
5lm.lls.7 (24 vueltas); 6®, 
Erverto Rodríguez, 2h.54m. 
44s.3 (24 vueltas); 6®, ( 'San- 


dokan", 2h.58m.57s. 7 (24 vuel¬ 
tas) ; 7®, “El Cuyanito”, 2h. 
52m. 17s,2 (23 vueltas) ; 8®, Ro¬ 
que Laborito, 2h.54m.21s. 3 (23 
vueltas); 9®, Norberto Pascua- 
H, 2h.56m.8s-4 (23 vueltas); 
10®, Félix Peduzzi, 2h.56m. 
22s.7 (23 vueltas) ; 11®, Plinio 
A Rosetto, 2h.57m.23s. (21 
vueltas), y 12®, Jorge Cupeiro, 
2h.5Tn.54s. (19 vueltas). 




CORONAS DE ARRANQUE 


PIÑONES Y CORONAS DE 
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L Á historia mundial del auto 
movilifíiQG arranca deftde fi¬ 
nca dol siglo pasado y su 
trayectoria lúe tan vertigi¬ 
nosa como —o más aun— las 
velocidades que se iban agregan¬ 
do año tras año a las máquinas 
de eompete < n'ciajs- Como punto de 
partida podríamos citar aquella 
carrera organizada par el diario 
francés íf Petit Joürb&r en 1894. 

No escapa al criterio de nadie 
la serie de dificultades que se te¬ 
nían que sortear en ese entonces. 
El automovilismo comenzaba re¬ 
cién a evolucionáis y no se tenía 
de ninguna manera un elaterio 
exacto de lo que podía significar* 
no solamente para el deporte si¬ 
no también para la industria au¬ 
tomotriz y el acercamiento de los 
pueblos, esta iniciativa que se 
tildó como una “cosa de locos^,.. 

Y el tiempo se esicargó de cer¬ 
tificar que no lo era. Más bien 
podía tildármela de visionarios, 
a partir de allí que comenzó 
a preocupar la velocidad y con la 


velocidad se fueron acortando dis¬ 
tancias en el tiempo. 

Se crearon escenario ■especia- 
tes. Se concietanon mejoras en 
los caminos. Nacieron rutas dis¬ 
tintas, Una verdadera revolución 
de cosas comenzaron a girar des¬ 
de entonces al ritmo de este nue¬ 
vo deporte que ganaba cada vez 
más adeptos. Los corstructoreti 
de máquinas se desvivían croando 
motores y modelos, en tanto que 
las fábricas de neumáticos tam¬ 
bién evolucionaban acordes con 
las exigencias cada vez mayores. 
Todo un enjambre de cosas se 
movilizaron dentro de unía mis¬ 
ma causa para llegar a nuestros 
d-as con industrias florecientes y 
con incalculables proyecciones 
pora el futuro. Tocto ello fue en un 
principio algo desorganizado. Bus¬ 
cábase una velocidad regulada en 
ruta en limitados trayectos y 
fue, poco a poco, con el correr 
del tiempo filtrán dose en un 
régimen que venía nacía cid o 
sólo dentro de una necesidad or 


Esta “curiosidad” de ruedas y akuMibrcs pertenece tú Ben£ ,Hl Pateni 

18 ®®- Sjm& características: un cilindro horizontal do 
litros y 0,9 hp con 5t>0 rpm* y una velocidad * 13 kmb. Encendido 
eléctrico de dinamo —Sumiíier a bicromato de potaste— y pesaba 230 k. 

























gánjxa que diera ritmo y pusiera 
orden. Fue así que nacieron paula¬ 
tinamente las entidades que rigie¬ 
ran. el departe y se buscó una re¬ 
glamentación, categorías, campeo¬ 
natos y todo lo referente a un de¬ 
porte regimentado dentro de un 
planteo. Dentro de esta evolución 
automovilística ocupa en la his¬ 
toria un papel preponderante Kar) 
Benz, verdadero pionero, que en 
1886 nos dio su primer automóvil 
con motor de dos tiempos. Pero 
para que el lector tenga una idea 
exacta de esta evolución, ofrece¬ 
mos una rota gráfica amplia de 
los comienzos de esta, fábrica que 
por muchos afios acaparó la aten¬ 
ción de técnicos y aficionados. 

Tomando ai breves rasgos la 
evolución que dio lugar para en¬ 
riquecer este museo, nos remon¬ 
tamos a 1901, año en que se abrió 
el segundo período de desarrollo 
con la aparición del primer Mer 
cedes, que se caracterizó por el 
chasais (largo, 'bajo y prensado 
por el motor de varios cilindros 
colocado en la parte delantera con 
el refrigerador, y el engranaje 
da rueda dentada de varias mar- 
chas cotí mando del embriague 
por medio de corredera detrás del 
motor. Diez años después, y tras 
la pausa impuesta por la prime¬ 
ra guerra mundial, se reanudaron 
las competencias deportivas auto¬ 
movilísticas y fue, sin lugar a du¬ 
das, a partir de allí que comenzó 
la vertiginosa evolución con ma¬ 
yor e»peáencla en los adelantos 
Aianrin en 1932 las au¬ 
toridades deportivas de carreras 

internacionales, con la aprobación 
de todos los constructores del 
mundo, determinaron una nueva 
fórmula con validez desde 1934 $ 
1937, Mercedes Benz, pese a su 
crisis económica participó en 
la evolución, imponiéndose en 
Ñilburgring con von BvatichHsch, 
en Suiza, con Caracdola, en Acer- 
bo, con Fagioll y en el Gran 
Premio de Italia con Caraociola- 
Fagioll. L-a nueva fórmula deter¬ 
minaba que el <peso del coche 

con sus cuatro ruedas, pero sin 
combustible, agua de refrigera¬ 
ción, lubricante, neumáticos y rué- 
da ríe reserva, no debía pasar los 
750 kilogramos. Luego fueron lle¬ 
gando nuevas fórmulas tanto en 
coches de ruta como en los de 
pista, entrando todas las fábricas 
en la variante del modernismo 



llentro de la «votación del tiempo y de la técnica, ofrecemos a la Izquierda ia "Vietoria-BtBz’' en la 
primera gran carrera de Francia, entro París y Burdeos ©n 189S. A la derecha, ya en 1914, tenemos en 

fila a los tres clasificados primeros en el Gran Premio d* ese afio. 



Aqnf as donde ya comienza a vislumbrarse las lúteas aerodinámicas del futnro. Caraccloia logró con 
este coche-record Mercedes Benz de Gyon (Hnn|r{á)~en 1934 de 317,5 kilómetros horarios. Fue en 
las Inmediaciones de Budapest con coche lanzado sobre 1 kilómetro. Pertenecía a la categoría O para In¬ 
ternacionales de 3 a 3 litros. Al costado, otro cocí^e-record de 5-6 litros en 1936- Car a celóla logró en esta 

oportunidad en un kilómetro con coche lanzado, una media de 398,2. 


que exigía estudio y superación 
constante. Dentro de estos plan¬ 
teos fueron surgiendo los coches 
que engalanan el museo de Mer¬ 
cedes Berta, siendo les más recor¬ 
dados aquéllos que llegaron a ser 
denominados “flechas plateadas", 
y que se llamaron a silencio du¬ 
rante la segunda guerra mundial, 
para reaparecer luego con éxito, 
dándoles Fanglo —invitado a for¬ 
mar en el equipo con Kling y 
Lang— un campeonato del mun¬ 
do. El mismo éxito tuvieron las 


Mercedes de Gran. Turismo, de 
rocíente recordación para nues¬ 
tros lectores. Hemos tratado así, 
al correr de la máquina y án pro¬ 
fundizar, la tmayectoria que sirvió 
de base a este histórico museo, 
citando para finalizar a los vo¬ 
lantes que en las distintas etapas 
condujeron con acierto y éxito 
esas máquinas. Fritz Held. Wil- 
helm Wdrner y Wílhelm Bauer, 
en la época de las carrcraa de una 
ciudad a otra en el período de 
1894-1902. Camille Jeínatzy, C. Lau- 


tensehlager y Ralph de Palma, 
en los circuitos cerrados desde 
1903 hasta 1914, Graf G. Masettí, 
Christian Werner y Otto Mera, en 
la época de tas carreras desde 
1921 a 1933, luego de la primera 
guerra mundial. Rudolf Caraccio- 
la, Hermano Lang y M. Brau 
chitsch, con laa fórmulas de 750 
kilos y compresor de 3 litros du¬ 
rante el período de 1934-1939. Fan¬ 
go!, Stírling Mosh y Kart KUng, 
en 1954 y 1955 con motores de 
inyección. 



Prefiera lo mejor 



Willard 
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NASIF ESTEFANO 

reapareció can 


c 


UN un triunfo que puede considerarse síg* 
nlficaüvo, reapareció el tucuiTiano Nasif 
tcfano en ias competencias automovilística 3 
ruego del accidente en su braao que ií> man* 
tuvo alejado aunante un período prolongado, fíu 
retomo se pvodujíí ati la II Vuelta del Noroeste 
organizada oor la Asociación Tucumana de ¿Uto* 
móviles Standard por el Gran Premio Agua y 
Ktfergía Kl ¿cuica de la Nación, sobre un recorta 
do total de 155(1 kilómetros cubierto en irm eta¬ 
pas. iva primera entre Tuemnán y Salta fmá ki- 
Wmetrwl; Ja efunda entre Sarita y Ca temaren 
kms,) T y ta ultima entre Calamares y TU' 
cumáf] teS& kmBr). En m categoría, Nasif EÍt^* 
fario ganó las tres etapas, lenlomlo como rival 
^iátí eixcona-ftQ en tociae eltes a otro tucumano* 
... , ÁIC u , _. ,. . . it&lú Maréalo, que al igual que JSstéftmo condU- 

cia un Alfa PoroeoOMta- En la categoría B cumplid umi llamativa actuación Gastón perkms, que con mémhte in* 
/wyr eat uvo a p oco mág de una hora <le los poderosos Alfa, El único hecho lamentable en la competencia fue el 
accidente yuírido por el volante Héctor Marcial Veljoo, pero afortunadainenle «In mayores consecuencias, 

.'*» clasificación final de la competencia, cumplidas las tres etapas, fue la ® leu ten te: 

Categoría As l« Rojeo Uo Rcarameüa. Con De Cario 700 (Buenos Ali es), en H)Vi.o‘22"; 2 * "Cachivache' 1 , M>U Snort 
(rucumán), I7h.«4lj &? Luis Bauque Isartl 700 <Tueumíin) J.8h.22’3(T, y 4» Amálelo Prado, Isard 700 (Santiago de) 
Satura), i9h.56 40 . Prometí lo con eral guian .330 por hora, 


éxito en Tucumán 



CaieipirfAC: 1“ Tullo Rlva, con DKW A. Union (Córdoba), «>ii lIMPia”; 3? Domtñeo R«rin»tó Hansá ltOó 

rmon m íív¡rolha¡ 7 7 7 ii Gonella, dKw A. Union (Tur-uinAn), l7h,M'8", y 4e Romualdo Visiñtlnl DJÍW A, 

( man ((ArdnbaK lTh.50 43 . Promedio tlal ganador; 104k¡nir470 \xjr hora, 
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COHOOttA 
(tt carrea üfl /Ó5) 

Paire ttl . 

Ctaní.* 

Bcrlolatto .. 

Ríos .. *.--- .. ..*« „ 1 

CORDOBA 
(2* carrera l« y 17 

Pairetti .. E. . 18 

ClanJ .tij-. o-.** . 8 

Corclormler , , G 

B ertolotto .*, (i 

Rías ..„ ( * 4 * .,. 1 

Ghabert . 1 

PJKMAT 

(3* carrera 21 /2/frV> 

Palreítl . 13 

EmiltorM ..., ,. 9 

CJaaí T . *...,. e 

Cordormler 4 c 

Bei LüItitto , „. ,. P ^. .,, ,. fl 
IH Palma 

Cupeiro „. v , „. y 

Ríos , ------ . .... . * . 1 

Chftbert .,.. t .., P * 1 

^Sajsdok&u n <f _ i 

ALTODROMO 
{W carrera UJ/ií/GS) 

PalretU .. 18 

EmUioiízi *... 9 

DI Palma 

Cicini .. 

Cordonnfer 
Bartolo tta 
Cüpelro 

Sergio *.. 

RÍOñ 

Chabret „ *. *,... 

’ SamJoltan IP 1 *. 

Dornín^iiez 

nos cxmxtfm 
<5* carrent 17 a 37/3/HR) 

EmílioiEzt .............. . . Rí» 

A1 TJ=igx . ..... 20 

PHlrettl . 1$ 

Víala de) Carril 10 

Bertolotta .... 

CJanl _____ . 6 

DI Pial míi ...._...... .. é 

CorrJorm fer 
Cupe Ero .. 

Barden . . 4 

Loeffel . 3 

Sergio .. 2 

J3T-S T>id«i*ifiii i i,| l || l , fl | 2 

Caiparrós .. 2 

Ríos . „.. T *. . ..i p 1,3 

++ SEnsdakan IT“ ... i 

Donaíi^iiez .. 1 

Oalbato ... . . . . 0,5 

Casá ........ 0,3 

HtTGIfES 
carrera 17 y 1 

.. as 

Ala-aga . 20 

PaíreUl is 

Loeífel ............-.... 12 

Via le del Canil ______ 10 

Bertaiotto .. ^... * - *.. . * 6,3 
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■Surulokan II 
■Doím^guei ,. 
Aloé 

Gíiíbáta ..... 


F I * * 1 ■ 


Casó ..... 

Cíanl .... 

Corda íiiiíer 
Oi Palma 
Cup&iro *. 

Chabert .. 

Bardeu ., 

CHmeno .. 

Rorl r fguex 

«ergio ,. . i v.... 2 

Ríos .. 1^5 

■ ■■'«'Vi li rPil m. * JL 

I 1 I l.l I i,« 1 

• - < I | 1 

i.i.j . ■ ... ■ 0^5 

PfBOOCFTiíA 
<7^ carrera ^4/^5) 

EmiJ iorci.. 48 

Algaba _ 2o 

Pídr&Lfcl ...... ____ . is 

... y¿ 

Víale del Carril ............ 10 

CordgunJer 9 

Bcrt.olotta _... 6,5 

.. .. ^ 

fCisnJ ..... 9 

DI Palma (í 

Cübeiro 
Chabert 
Ckmsry 
Borden 

Almeno ..., P 
Rodríguez , .. 

Sarglo ...... 

¡Ríos ,. . t ,.,,. 

JI Sandokau TJ 1 ' 

Domínguez .. , 

Aloé .‘...t..,, 

Faiifitino ..... 

Galbato ..^. t ,..,. i. -, ¿ r 5 

LA PAMPA 
<8? carrera 3/S/flí> 

Flmillaía:! .j..,, . . 43 

Ateasra _ _ 23 

Palrettl .... 18 

Casó .. 15,5 

rioeffel . -- 12 

VlaTf* riel Carril 10 

Cordanntar ¿10 

llértoíotio 
Cianl .. H 
DI Patma 
í_, iny^lro , 

Chabert , 

Gougy . . 

Mansa no 
Borden .. 

Gíineno 
Rodríguez 
Sergio , . 

'Ríoe 11 .,, 
iL «atidoksn II'* 
nomluguez _.. 

A loé .. 

V a us tin o ,,.., 

Galbato . 

PÜRGjAMI^O 

<94 carrera P/Z/6&) 

Emlalizsi 
Aljí-ngj¿ 

PsíretU 
Cau4 . 


t ^ 1 s M • S i i * « 


Vid a 4 


* * 4 É « I - | » É f 

+ * ► *! * ■ t* b * * + 
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4 
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2 

1.5 
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L 
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I 

0,5 


..... 

I F . 4 l ± l 


M > F . . ' 


54 
23 
18 
15 t ó 


Cupelra * . - 

Loeffel 

Víalo do) Cfirri t , .. .... 

Cordoi>ni¡er . ., ♦ 

Gimeno r , 

Gaugy .... *.... 

/BerloIotUí 

Clanl __ 

OJ Palma .. 

Chabert ..... 

M^nsano _ ........ 

Borden .^ . 

ítedrUgtiez 

Sergio --. .... 

RI 03 ..... 

“Sandokáíi H 1 __ ..... . 

Domínguez . 

A1*3é ........ 

Fa\í«tloo ....... 

Garbata ... 

T¿mm ADA 

UW carrera i6/£/«&> 

ÍFTmtfibz 7 .i ,, . . . , p ,, , r , , , , ,, , 

Alzaga ... 

ibo^fful .... -- ... , ,, . 

Palrettl ....... .., , . . _ 

Cíisá , , , ... , _ , ..... ... 

Cupelro .i.',.. 

Viale del Carril 
Cordonnier ........ 

Gimeno 1 ..... 

Gougy ... . ,. __ 

I >1 iPaíma . ., r ... 4 ....... 

itotolotto -., .. 

CJan! ...... 

Cbsbert p . ( ' 

Ms nrnno _____. 

Borden .... --- 

(Rodríiguíjz 
Sergio 
Rías 

^Sandokan II” 

Dorr’LÍngííw 

Alné ... 

Faustino .... . 
GaKbato .. 

VUELTA DE SANTA PE 
f 11 * carrera íS/ 5 /« 3 ) 

■Emiltozil .. . __ 

Al&agc ... 

Í.dlCfft' i Ll l, 

Patríittl.... 

'Cwú . ;,..,f 

Cupeiro . . .... 

Cíani .... + ....... 

^Vlale de] Carril ........... 

Cordonnjer . . ... 

Girneno 

Gouic^ . ___ 

Di 'Fnlirwi __ . 

Bertolotto 
Chamberí, . . 

Manzano 

Borden ... 

■Standakan II Ti ... 

noúYímtz . . . 

Sergio ... . - 

Ríos 

Galbato ... ......... 

Domfogueií .. 

Aloé 

FausUne ............ 
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Una dissñadora 
de modas se ím» 
pase en el rally 
de Irlanda 

Hoermary Suaith, dlAcfiádera 
dp moda^, de £6 afios, r«nldeote 
en Dubiín, lriand4 p ganó per 
quintil rea consecutiva la Copa 
de ftintiaü en el reciente «Ully 
ImtfraacionaE de Irlanda. 
mary SmltlL cúmpitid con en un- 
tomOvil! inglés Rl imán lmp.i clo- 
sUiciífsdaer tercera en la da^c 
Gran Turismo llovía 1300 ceutf* 
metros cftblcoi de cilindrada y 
decimasc^ta en la clasificación 
gmeraL 

Eftto íiucrdlé Cl £1 ile abril; 
drill clefí|||gé.^ |;-f Tnudlüla 

Nrliiiule^ii: t¡ne un enero ^ elasiíV 
envít segunda en la Lapa do Dof 
aia^ dei Rally do Man toca rio t ot> 
tendría cl triunfo absoluta en el 
Rally da los Tulipán*#, en lio. 
latirla, Hu sido uno de los pocos 
fíflsog en la tilstoria del natomiy 
yillsmo en que una ualer obtiene 
cl triunfo aMulo* 


EL CUAN PREMIO DE 


MOTOCICLISMO OUE 
SE CORRIO EN ESPAÑA 


BarCétoe». — S* disputó Gran 
remlo M&toclcltEia de KepañaF can 
mina je para eí campeanato del mundo, 
ion estos resultados; 

59 cc. 14 vueltas con un total de 
53,069 kilómetros: i?) H. Andalón (N 
Zelandia) con "Bwínfcr, 3V3S pr 3jlü 
103,939 kilómetros horarios de prome¬ 
dio; 2®) R. Rr.vns íTr^anda) * -J Honda M , 
30'43 "1110* 3P) J. BnsíluetS (KQiiañá), 
-D'rbr, 30’54 ,f S|H>. 

1^3 c.o„ 27 vueltas. 102,347 km.: 19) 
11. Anderaon («Nueva ¡3elandia>. **Suziiw 
ki 1 ', 54 f í53 + BllOT Promedio; lOSJM.’S km. 
por horsí 29) F. Perríg (Gran Bretñfia). 
^Suzuki", □4 , 55‘3llí>: 37^ D Wcndinan 
(G. Bretafki). - J M* Z/% W0'V|1O. 

CategorSíi 250 c.c.: 19> Pbil Read 
(Gran Bretaña). " Varna ha r \ cubrió los 
125091 km, del recorrido en lh.4 3 |f 7110 , 
a un promedio horario de 127,162 ki¬ 
lómetros, fVaeíta más velo£ a un pro¬ 
medio de US,896 kilómetro#) , Nuevo 
record —record precedente de Tarqui- 
nío Piovlnj en 1963, con ^BeneM P1 ^ ut> 
promedio de 118,810 kilómetros; 2«> 
Ramón Torrás ^España), ^Bultaco^ 
ItiMW'BW}; 34) MOte Dugg (CbaadA), 
-Yamaha^, lh, 4T Í 2Í19. 
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LE DEBEMOS UNA EXPLICACION 

Bajo la nueva denominación “REPUESTOS CHRYSLER" 
en envases también nuevos — azul y blanco — ya están 
en el mercado los legítimos repuestos para los produc¬ 
tos Chrysler. 

Son los mismos repuestos que hasta hoy se presentaban 
únicamente con la marca MOPAR. 

Ahora puede usar usted cualquiera de las dos, pero eso 
sí, ninguna otra! Toda imitación, en apariencia igual, puede 
ocasionar danos serios y costosos a su automotor. 

Su Concesionario tiene la línea completa de repuestos Chrysler. 


FÉVRE Y BASSETTt 



CHRYSLER 

ARG ENTINARA. 


Miembro de Is Asociación de Fábricas de Automotores. 
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PARA UNA VIDA MAS FELIZ 

ños iue ANNAN DE PERGAMINO b 


rinda una 


nuevos modelos, 
tos completo en 





s :r 


-r V 


t- 



.4 




A 


■ 
























































